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1. Johdanto

Vahahiilinen liikkuminen likkennehubeissa -hankkeessa tutkittiin, kehitettiin ja kokeiltiin vahahiilisen liikku-
misen ratkaisuja Espoon, Oulun, Tampereen ja Turun kaupungeissa, yhteistydssa alan yritysten kanssa. Kehi-
tysalustoina toimivat niin kutsutut lilkkennehubit eli keskukset, joissa on suuret kdvijamaarat ja vahva julkinen
lilkenne. Turussa lilkennehubeina toimivat keskusta-alueelta ydinkeskusta, suurtorin alue seka Kupittaa. Tu-
run ammattikorkeakoulun osatoteutus hankkeessa keskittyi pyorapysakoinnin kehittdmiseen ja osatoteutuk-
sen puitteissa toteutettiin kaksi kokeilua maksullisesta pyorapysakodinnin palveluun liittyen. Kokeiluilla luotiin
pohjaa uudenlaiselle vahahiilista liikkkumista edistavalle liiketoiminnalle.

Tama dokumentti ja siihen keratty tieto toimi Turun AMK:n osatoteutuksen taustakartoituksena ja pohjana
tulevien kokeilujen suunnittelulle. Dokumentin kokoaminen on aloitettu vuonna 2020 ja lopullinen versio on
paivitetty helmikuussa 2022. Dokumentin luvussa 2 kuvataan Turun keskusta-alueen liikkumisjarjestelmaa
kevyen liikenteen nakokulmasta ja se sisaltdad mm. selvitykset Turun kaupungin yksityisilla mailla sijaitsevien
pyoratelineiden seka epavirallisten pyordpysakoinnin keskittymien sijainnista. Luku 3 taustoittaa maksullisen
pyorapysakoinnin olemassa olevia palveluja maailmalla ja Suomessa seka sen mahdollisuuksia Turussa. Lu-
vussa 4 kasitellaan pyordpysakoinnin reaaliaikaista seurantaa pohjautuen hankkeessa jarjestettyyn pitchaus-
tilaisuuteen. Lopuksi, luvussa 5, kuvataan Turun liikkkumisjarjestelman ja sen nykytilan mahdollisuuksia hank-
keen ndkokulmasta. Liitteena ovat listaus maksullisen pyorapysakoinnin esimerkkipalveluista (Liite 1), rapor-
tit seka Tiedepuiston tyotekijoille ettd Turun ammattikorkeakoulun opiskelijoille hankkeen puitteissa teh-
dyistd maksuhalukkuuskyselyistd (Liitteet 2 ja 3), pienimuotoinen markkinakartoitus pyoératelineista seka
muista pyorien sailytysratkaisuista (Liite 4) seka raportti epavirallisista pyorapysakodinnin keskittymista Turun
keskustan ja Kupittaan alueella (Liite 5).

Taman dokumentin lisdksi hankkeen aikana on toteutettu useita muitakin pyorapysakointiin ja hanketoimin-
taan liittyvia raportteja ja julkaisuja. Kaikki Turun ammattikorkeakoulun julkaisut, kuten nopeiden kokeilujen
arviointikasikirja ja opas maksullisen polkupydrapysdkointien suunnitteluun, on talletettu ammattikorkea-
koulun hankesivulle. Keskeiset Turun kaupungin ja Turun ammattikorkeakoulun tuottamat tuotokset |oytyvat
Turun kaupungin sivuilta. Lisdksi koko Vahahiilinen liikkkuminen liikkennehubeissa -hankkeen nettisivuille on
keratty tietoja myos Espoossa, Tampereella ja Oulussa tehdyista kokeiluista ja selvityksista. Keskeisimmat
hankkeessa tehdyt vahahiilisen lilkkkumisen palvelut ja selvitykset |0ytyvat 6aika-tydkalupakista.



https://www.turkuamk.fi/fi/tutkimus-kehitys-ja-innovaatiot/hae-projekteja/6aika-vahahiilinen-liikkuminen-liikennehubeissa/
https://www.turkuamk.fi/fi/tutkimus-kehitys-ja-innovaatiot/hae-projekteja/6aika-vahahiilinen-liikkuminen-liikennehubeissa/
http://www.turku.fi/pysakointikokeilut
http://www.espoo.fi/liikennehubit
https://6aika.fi/tulosta-syntyy/6aika-tyokalupakki/

2. Turun keskusta-alueen liikkumisjarjestelma pyorailijoiden

ja kavelijoiden nakokulmasta

Tassa osiossa tarkastellaan Turun keskusta-alueen liikkumisjarjestelmaa pyorailijdiden ja kavelijoiden nako-
kulmasta. Jarjestelman ominaisuuksia ja nykytilaa tarkastellaan |dhinna reittien kdyton seka pyorapysakoin-
nin osalta. Kehittamistarpeita on tunnistettu pyorapysakodintiselvitysten sekd muiden selvitysten, kuten uu-
simman, vuodelta 2019 olevan Turun pyodrdilybarometrin pohjalta.

Turun kaupungin ilmastopolitiikan paatavoite on olla hiilineutraali vuoteen 2029 mennessa. Tarkoituksena
on muun muassa parantaa kdvelyn ja pyorailyn olosuhteita voimakkaasti kaikkina vuodenaikoina ja kannus-
taa kansalaisia aktiiviseen arki-, hyoty- ja vapaa-ajan liikkumiseen (Turun kaupunki 2018a). Ohjaavana suun-
nitelmana kevyen liikenteen olosuhteiden kehittdmisessa Turussa toimii Turun kaupunkiseudun liikennejar-
jestelmasuunnitelma. Siina tavoitteeksi on asetettu, etta kestavien kulkutapojen (kavely, pyoraily ja joukko-
liikenne) yhteenlaskettu kulkumuoto-osuus Turun kaupungissa kasvaa yli 66 % tasolle vuoteen 2030 men-
nessa vuonna 2008 mitatusta 52 prosentista (Varsinais-Suomen liitto 2014). Sama tavoite on sisdllytetty myos
Turun yleiskaavaan 2029 (Turun kaupunki 2018a).

Pyoraliikenteen ja sen olosuhteiden kehittdmista ohjataan tarkemmin myo6s esimerkiksi pyorailyn kehittamis-
ohjelman avulla (Turun kaupunki 2018a). Sen toimenpiteilld pyritddn saavuttamaan 2018 asetettu tavoite
sekd pyorailyn ettd jalankulun maarien kasvattamisesta 2 % vuosittain. Ohjelmassa on linjattu kymmenen
niin sanottua karkitoimenpidettd, jotka kohdistuvat muun muassa reittiverkoston parantamiseen, vaylien
kunnossapitoon sekd pyorapysakoinnin kehittamiseen.

Myos erilaisilla hankkeilla on pyritty edistamaan pyorailyn olosuhteita Turussa. Esimerkiksi osana CIVITAS
ECCENTRIC -hanketta on testattu harjasuolausta talvikunnossapitomenetelmdna yhteensa 12 km matkalla
Turun keskusta-alueella, alkaen vuodesta 2017. Talvipyorailyn testireitin harjasuolaus on myds lisannyt talvi-
pyorailyd, esimerkiksi Tuomiokirkkosillalla tammi-helmikuun pyordilymaarissa on raportoitu 40 % kasvu vuo-
desta 2017, jolloin reitti otettiin kdyttoon (Turun kaupunki 2018b).

CIVITAS ECCENTRIC toi myos kaupunkipyorat osaksi Turun liikkumisjarjestelmaa kevaalla 2018. Kaupunkipyo-
rien asemat sijoittuivat padasiassa keskustan alueelle, ulottuen Kupittaalta Turun satamaan. Kaupunkipyorat,
"Follarit”, olivat kaytossa ymparivuotisesti. Heindkuussa 2020 kokeiluun tulivat myos sahkokayttoiset kau-
punkipyorat, joiden liittamista pysyvaksi osaksi kaupunkipyorajarjestelmaa on selvitetty (Foli 2020). CIVITAS
ECCENTRIC -hankkeen myo6ta Turkuun hankitut pyorat poistuivat kdytosta syksylla 2021. Syyna muutokselle
esitettiin tekniset haasteet seka jarjestelman riittamaton koko. Kaupunkipyorien tekniikka on myos kehitty-
nyt huomattavasti “Follareiden” kolmivuotisen kauden aikana, joten kaupunki hankki uuden kaupunkipyora-
jarjestelman, joka otetaan kayttoon kevaalla 2022. (F6li 2021.) Yhtena liikkumisjarjestelman suhteellisen uu-
tena elementtind on syytd mainita myos kaupalliset, yhteiskayttdiset sahkopotkulaudat (Voi ja Tier), jotka
ovat olleet osa Turun kaupunkikuvaa vuodesta 2019 alkaen.



-

HERKE o
AEve )
BElI!l‘[[SSEHET.IiiHLlEE'

Kaupunkipydréparkkien sijainnit 2018-2021 toimineessa kau-
punkipydrdjérjestelmdssd.

"Félldri"-parkki Turun keskustassa. Kuva: Noora Salmela

Pyora- ja kdvelyreittien kdytté keskusta-alueella

Henkiloliikennetutkimuksen (2016) mukaan Turun kaupunkiseudulla tehdyistd matkoista lukumaarallisesti 8
% tehdaan pyoralld ja 23 % kavellen. Pyorailyn rooli kulkumuotojakaumassa on suurin 1-2 km pituisilla mat-
koilla (15 %) ja toiseksi merkittavin 2—3 km pituisilla matkoilla (13 %). Kavely korostuu lyhyilla matkoilla ja
kavelyn osuus turkulaisten kulkumuotona on suurimmillaan alle kilometrin mittaisilla matkoilla (66 %).

Turun kaupunki on kartoittanut Turun pyo6ra- ja jalankulkureittien kayttda liikennelaskimien avulla. Pyoraili-
joiden ja kavelijoiden maaria keskimaaraisen kesavuorokauden aikana vuosina 2014-2019 on kuvattu alla
olevissa karttakuvissa (uudelleenrajattu Turun kaupungin tuottamista karttakuvista).

Karttakuvat havainnollistavat hyvin pyora- ja jalankulkuliikenteen painopisteita. Pyorateiden kaytto keskittyy
paaosin Aurajoen rantaan (Itdinen ja Lantinen rantakatu) seka yliopiston ja Tuomiokirkon laheisyyteen ja
Kupittaan alueelle. Suurimmat lilkennemaarat talla alueella on havaittu Himeenkadulla, Kiinanmyllynkadulla
ja Rehtorinpellonkadulla (5000-7500 pyoriilijaa/kesdvuorokausi). Suuriin liikkenneméaariin nailla kaduilla vai-
kuttavat oletettavasti Turun yliopiston seka Turun ammattikorkeakoulun ldheisyys. Korkeakoulujen lisdksi
Kupittaan alueella on paljon tydpaikkoja ja Turun yliopistollinen keskussairaala.
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Pyordilijéiden mddrd keskimddrdisen kesdvuorokauden aikana vuosina 2014—2019. Kuva: Turun kaupunki

Aurajoen rannassa molemmat rantakadut ovat vilkkaita (25005000 pyoériilijaa/kesdvuorokausi). Rantakadut
ovat erotettu autoilijoista, joten niitd on turvallista pyorailla. Lisaksi Aurajoki on viihtyisad ymparistoa kult-
tuurimaisemineen. Turun yliopiston tekemassa selvityksessa moni koki Aurajoen viihtyisimmaksi ja turvalli-
simmaksi reitiksi pyorailtdessa (Ahonen et al. 2015).

Pyoraily on yleistd my6s Turun keskustaan johtavilla pyérateilld (2000-2500 pyorailijaa/kesavuorokausi).
Pyorailijoita kulkee paljon keskustaan asutusalueilta, etenkin niin sanottuja laatukdytavia myoten. Laatukay-
tavia pyritaan pitdamaan hyvassa kunnossa ja niilla pyorailijat ja jalankulkijat on kulkumuotoina erotettu toi-
sistaan, joten niilld on mahdollista pyorailla kovemmilla nopeuksilla verrattuna keskustan pyorailyreitteihin.

Kauppatorin ja kauppakeskus Hansan ymparistossa pyoraily on vahdisempaa. Pyorailijat saattavat kokea tur-
vattomuutta ydinkeskustassa, silla pyorailijat joutuvat usein ajamaan moottoriliikkenteen seassa. Muun mu-
assa tasta syystd keskustaan pyoralla saapuminen on koettu hankalaksi. (Ahonen et al. 2015).

Jalankulku keskittyy pyorailya enemman keskustan palveluiden ldheisyyteen. Muuten jalankulkureitteja kay-
tetdan paljon samoilla tieosuuksilla, kuin pyorateitdkin (Aurajoen rantakadut ja Himeenkatu). Rantakadut
ovat viihtyisid ja Hameenkadulta paasee helposti opiskelu- ja tyopaikkoihin. Lisaksi jalankulkureittien kaytto
painottuu Kaskenkadulle seka kauppatorin ja kauppakeskus Hansan ymparille. Naiden lisdksi paljon kaveli-
joita on linja-auto- ja rautatieasemille johtavilla teilla.
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Jalankulkijoiden mddré keskimdédrdisen kesévuorokauden aikana vuosina 2014—2019. Kuva: Turun kaupunki

Pyorapysakointi keskusta-alueella

Keskusta-alueen pyorapysakointia on tdssa raportissa kuvattu perustuen Turun kaupungin tekemaan selvi-
tykseen seka Vahahiilinen liikkuminen liikennehubeissa -hankkeeessa Turun AMK:n osatoteutuksen puit-
teissa toteutettuihin selvityksiin. Turun kaupunki toteutti tammi-maaliskuussa 2020 kaupungin omistamilla
maa-alueilla sijaitsevien telineiden kartoituksen, jonka tuloksia voitiin hyddyntda myos Vahahiilinen liikkumi-
nen lilkkennehubeissa -hankkeessa. Kartoituksesta vastasi Turun kaupungin tyontekija Jere Sipponen. Hank-
keessa toteutettiin touko-kesakuussa 2020 selvitys, jossa kartoitettiin yksityisilla maa-alueilla sijaitsevat pyo-
raparkit. Kartoituksen toteuttivat Juha-Ville Forssell ja Muska Maki, jotka toimivat hankkeessa Turun AMK:n
osatoteutuksen opiskelija-assistentteina. Alla olevassa kuvakaappauksessa kaupungin mailla olevat pyora-
pysakit nakyvat ruskeina ja yksityisten maiden pysakit violetin varisina pisteina. Turun kaupungin maa-alueilla
sijaitsevat pyorapysakointipaikat tarkempine tietoineen ovat saatavilla my6s Turun kaupungin Opaskartta-
karttapalvelussa. Yksityisilla maa-alueilla sijaitsevat pyorapysakointipaikat 16ytyvat omana karttatasonaan
Lounaistiedon karttapalvelusta.



https://opaskartta.turku.fi/ims/
https://opaskartta.turku.fi/ims/
https://karttapalvelu.lounaistieto.fi/
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Kaupungin mailla olevat pyéripysdkit esitetty ruskeina ja yksityisten maiden pysdkit violetin vdrisind pisteind.

Seka kaupungin etta yksityisten maiden pysakkien selvityksessa hyddynnettiin seuraavaa telineiden laatu-
luokitusta, jota havainnollistetaan alla kuvin vasemmalta oikealle:

e Telineluokka 1, katoksen alla sijaitseva runkolukittava teline
e Telineluokka 2, runkolukittava teline

e Telineluokka 3, ei-runkolukittava teline

Esimerkkejd pyérdtelineistd. Kuvat: Turku AMK

Turun kaupungin maanomistusalueilla on yhteensa 46 pyorapysakkia. Laatutason 1 pysdkkeja on yhteensa
kuusi. Laatutason 2 pysdkkeja on 29 ja laatutason 3 pysadkkeja 11, joista kolme ovat katettuja.

Yksityisten maa-alueiden pysakointien kartoituksessa havaittiin, ettd suurin osa keskusta-alueen yksityisten
maiden pyodratelineistd on suhteellisen vanhanaikaisia ja huonokuntoisia. Yhteensa 105 kartoitetusta pyora-
pysakista laatutason 1 pysakkeja oli 12, laatutason 2 pysdkkeja 22 ja tason 3 pysdkkeja 71. Kaupungin omis-
tamien maiden pyo6raparkeista selvasti useammalla on siis runkolukittavat telineet, jotka ovat pyoran saily-
tyksen kannalta turvallisemmat seka tukevat pyoraa paremmin. Osana kartoitusta yksityisten maiden ja kiin-
teistdjen omistajille lahetettiin kysely, jossa tiedusteltiin tahojen mahdollisista aikeista kehittdaa pyora-
pysakointia, mutta hyvin harva toimija raportoi suunnittelevansa pyorapysakoinnin parantamista.



Epaviralliset pyorapysakdintipaikat

Osana hanketta toteutettiin myos epavirallisten pyorapysakointipaikkojen kartoitukset syksylla 2020 ja 2021.
Kartoitukset koskivat paikkoja, joissa ei ole pyoratelineita, mutta joihin pyoria silti tyypillisesti pysakoidaan.
Ne toteutettiin osana Turun AMK:n ensimmaisen vuoden opiskelijoiden monialaista projektipajatoimintaa.
Tarkempi raportti kartoituksesta liitteessa 5.

Ryhmat suorittivat laskentoja syyskuussa kahtena eri pdivana kolmena eri vuorokaudenaikana (klo 9-10, klo
14.30-15.30 ja klo 18—19). Laskennan tulokset on esitetty alla olevissa kartoissa. Saadut tiedot eivat ole
tdyin verrattavissa keskendan, silla vuonna 2021 havaintojen teko aloitettiin viikkoa myéhemmin kuin aiem-
pana vuonna. Lisdksi koronaepidemian levidmisen ehkdisemiseksi tehdyt rajoitustoimet ovat olleet erilaisia
vertailuajankohtina. Vuoden 2020 selvitysta tehtdessa iso osa kouluista ja harrastuspaikoista oli suljettuna
epidemian vuoksi, jonka lisdksi voimassa oli valtakunnallinen etdtyésuositus. Epidemiatilanne oli parempi
vuoden 2021 kartoitusta tehtdessa, joten harrastuspaikat ja koulut olivat avoinna. Osa opetuksesta toteu-
tettiin siitd huolimatta etdopetuksena ja etatyo oli edelleen yleistd, mika vaikutti yha ihmisten lilkkkumiseen.
Havainnointiajankohtana Turun keskustan tori oli Toriparkin rakentamisen vuoksi remontissa, mika on saat-
tanut vaikuttaa pyorapysakaointiin ja kulkureitteihin keskustan alueella.

Vuoden 2020 selvityksessa havaittiin enemman py6rid, mutta vuonna 2021 pyo6ria oli keskittynyt enemman
eri harrastus- ja koulualueille. Molempien vuosien tarkastelu osoittaa, etta epéaviralliset pyorapysakit sijoit-
tuvat kaupungin eri alueille ajankohdasta riippuen. Alla olevat, vuoden 2020 tiedoista koostetut heatmapit
kuvaavat epavirallisiin paikkoihin pysakoityjen pyorien alueellista jakautumista aamulla, paivalla ja illalla
(vasemmalta oikealle):

Aamulla: Paivalla:

Illalla:

Heatmap epdvirallisten pyérdpysdkkien sijainneista Turun keskustan alueella aamulla, pdivdélld ja illalla. Kuvat: Juha-Ville Forssell.



YIla olevissa kuvissa nakyvat havainnot ovat |6ydettavissda myds omalta karttatasoltaan Lounaistiedon kart-
tapalvelusta, jossa tietoja on mahdollista tarkastella myds yhtdaikaisesti esimerkiksi yksityisilla mailla sijait-
sevien pyoratelineiden tai pyorateiden kanssa.

Pysakki- ja pyéramaarat

Vuonna 2020 tehdyssa kartoituksessa kirjattiin ylos yhteensa 2493 pyoraa. Havaintokertoja oli yhteensa
270, eli yhdessa epavirallisessa pysakointipaikassa oli keskimaarin hieman yli yhdeksan pyoraa. Vuonna
2021 pyoramaara oli 2128 ja havaintokertoja yhteensa 306, eli hieman enemman kuin edellisvuonna. Py6-
ria oli keskimaarin hieman alle seitseman per pysakointipaikka. Pyorien kokonaismaara siis laski vajaat 15 %
edellisvuoteen verrattuna. Erillisten pysdkointipaikkojen maara kuitenkin kasvoi noin 13 %.

Epaviralliset
Vuosi Pyorat pysakit
2020 2493 270
2021 2128 306

Vuosien 2020 ja 2021 pyora- ja pysakkimaarat.

Epavirallisten pysakkien sijainnit
Suurin osa epadvirallisista pyorapysakeista sijoittuu samoille alueille vuosina 2020 ja 2021. Havainnoista teh-
dyista kartoista voidaan kuitenkin huomata jotain erovaisuuksia.
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https://karttapalvelu.lounaistieto.fi/
https://karttapalvelu.lounaistieto.fi/

Suurimmat epaviralliset pyérapysakit

Laskennassa pienin “kasaumaksi” luokiteltava pyéramaara oli kolme pyoraa. Suurimmat havaitut pyoraka-
saumat puolestaan olivat noin 40 pyoran suuruisia. Tallaisia paikkoja oli esimerkiksi paakirjaston lahistolla
seka Kupittaan alueella. Kupittaalla pyordakasaumia oli selkedsti eniten aamu- ja pdivaaikoihin, oletettavasti
siksi, etta alueelle pyoraily painottuu ty6- ja opiskelupaikkoihin. Keskusta-alueella kasaumat painottuvat aa-
mulla kauppatorin lansipuolelle, mutta paivan ja illan osalta pysakdinti painottuu enemman torin ja Aurajoen
valiselle alueelle. Havainnointiaikoina Kauppatorilla suoritettiin toriparkin rakentamiseen liittyvaa remonttia,
mika on vaikuttanut Kauppatorin liikkumis- ja pyérapysakointimahdollisuuksiin. Tama on voinut lisdta epavi-
rallista pyorapysakointia kauppatorin tuntumassa. Muita suurempia kasaumia, tai samalle alueelle muodos-
tuneita useampia pienempia kasaumia, havaittiin mm. Vahatorilla, PharmaCityn ymparistossa seka Hansa-
korttelin ymparistossa.

Vuosien 2020 ja 2021 vilisia eroja

Havainnointivuosien 2020 ja 2021 valilla oli my6s eroavaisuuksia. Eroavaisuuksia voi osittain selittdaad ko-
ronapandemian hillitsemiseksi asetetut yritysten ja harrastuspaikkojen aukiolon rajoitukset seka etdopetus.
Koronarajoitukset olivat Turussa tiukempia havainnointiaikana vuonna 2020 verrattuna vuoteen 2021. Yk-
sittdisten paikkojen osalta eroavaisuuksia voivat selittdd muutkin tekijat, kuten erilaiset tilaisuudet ja tapah-
tumat. Esimerkiksi Kerttulin lukion laheisyydessa havaittiin pydrakasaumissa merkittdvia paiviakohtaisia
eroja vuonna 2020, kun vuonna 2021 alueella ei havaittu lainkaan pyorakasaumia. Turun yliopistolla ja To-
peliuksen koululla ei puolestaan havaittu vuonna 2020 lainkaan epavirallisiin pyoraparkkeihin pysakoityja
pyorid, mutta vuonna 2021 pyoria havaittiin myo6s epavirallisissa parkeissa molemmissa sijainneissa.

Kauppatorin remontti on muuttanut torin alueella liikkumista vuosien 2020 ja 2021 aikana. Talla saattaa
olla vaikutusta myos epavirallisten pyorapysakkien sijaintiin, silld esimerkiksi Yliopistonkadun ja Brahenka-
dun risteyksessa raportoitiin 29 py6ran kasauma vuonna 2021, kun vuonna 2020 py6ria ei raportoitu lain-
kaan. Vastaava tilanne havaittiin Kupittaalla Tahkonkujalla, missa havaittiin vuonna 2021 80 py6raa, kun
vuonna 2020 pyoria ei havaittu lainkaan. Pysdkkien ldheisyydessa on Kupittaan puisto, urheiluhalli, seka Tu-
run ammattikorkeakoulun toimipisteita, joten koronarajoitukset ovat voineet vaikuttaa talla alueella mer-
kittavasti pyorien pysdkdinnin tarpeeseen.

Aineistossa on myos alueita, joilla epavirallisten pysakkien sijainti on muuttunut tarkasteluvuosina. Esimer-
kiksi Puutorilla havaittiin vuonna 2020 24 py6raa torin eteldpuolella, kun vuonna 2021 py6ria oli kaksinker-
tainen maara torin lansipuolella. Torilla ei ollut havainnointiaikana merkittavia remontteja tai muita muu-
toksia, joten pydrakasauman syntyyn on voinut vaikuttaa esimerkiksi se, ettd ihmiset jattavat pyoransa
sinne, missa on muitakin pyoria.

Pyorapysakeille on kysyntaa

Epavirallisten pyorapysakdintipaikkojen kartoitus osoittaa, ettd Turun keskustan ja Kupittaan alueella on
tarvetta lisata virallisia pyorapysakointimahdollisuuksia, silla molempina vuosina kartoituksissa havaittiin yli
2000 epavirallisesti pysakoitya pyoraa osana yli kolmen py6ran kasaumaa. Kartoitus toimii suuntaa anta-
vana esimerkkina siitd, missa ja mihin vuorokauden aikaa pyorapysakoinnin tarvetta on. Kartoitusmetodia
voi siis kayttaa pyoradparkkien tarpeen arvioimiseksi, mutta kuten eri vuosina tehty kartoitus osoittaa, pyo-
raparkkien tarve vaihtelee paivasta ja vuorokaudenajasta riippuen.

Uusia pyorapysakointipaikkoja suunniteltaessa onkin hyva kiinnittda huomiota pyoérapysakdinnin laatuun.
Seuraavassa kappaleessa tarkastellaan pyorailyn ja kdvelyn edistamista Turun pyoérailybarometristd nous-
seiden haasteiden kautta.
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Ongelmat ja kehitystarpeet pyo6railyn ja kavelyn nakékulmasta

Keskeisia pyordilyn edellytysten kehittamiskohteita ovat yleensa pyordilyinfran taso, verkoston kattavuus,
verkoston kunnossapito sekd pyorapysakainti. Erityisesti keskusta-alueille kohdistuvat infran kehittamistoi-
met ovat tehokkaita, silla nilden my6ta parannustoimet vaikuttavat isojen joukkojen lyhyisiin pyéramatkoihin
ja hyodyttavat myos pidempia pydramatkoja, jotka usein ovat keskeisille alueille suuntautuvia pyéramatkoja
(Turun kaupunki 2018a).

Pyorailyyn liittyvia ongelmakohtia ja kehitystarpeita on Turussa kartoitettu mm. pyoérailybarometrilla, joka
on toteutettu vuosina 2016 ja 2019. Uusimman, vuoden 2019 pyordilybarometrin mukaan pyérailyyn sovel-
tuvien reittien maara nimenomaan keskusta-alueella aiheuttaa tyytymattomyytta turkulaisten pyorailijoiden
keskuudessa (40 % vastaajista). Tyytymattomyytta herattivat myos pyoravaylien tyomaa-aikaiset jarjestelyt
seka pyorien pysakointimahdollisuudet juna- ja linja-autoasemilla seka bussipysakeilla. Niihin tyytymatto-
mia oli kolmannes barometrin vastaajista. Jossain maarin tyytymattomyytta herattivat myos mm. muiden
julkisten alueiden pysakoéintimahdollisuudet sekad vahdinen pyordily- ja jalankulkuvaylien erottelu toisis-
taan. Joka viides vastaaja myos raportoi kokevansa turvattomuutta pyoraillessdan Turussa. (Turun kaupunki
2020).

My0s Turun Pyorailyn kehittdmisohjelmassa on tunnistettu ongelmiksi nimenomaan keskustassa pyorareit-
tien katkokset, liilan kapeat ja ruuhkaiset pyoratiet sekd pyorateiden huono kunto (Turun kaupunki 2018a).
Nama tekijat todennakaoisesti heijastuvat pyorailybarometrin vastaajien kokemuksiin pyorailyyn soveltumat-
tomista reiteista. Myos viimeisimman Turun ydinkaupunkiseudun liikkenneymparistokyselyn tulokset tukevat
edelld kuvattuja havaintoja (Murmann & Tommola 2020). Kyselyssa, jossa vastaajat arvioivat listattujen ke-
hittdmistoimien tarkeytta, nousivat pyorailyn suhteen esiin esimerkiksi (seka pyorailyn etta kavelyn) liiken-
neturvallisuuden, pyorailyreittien jatkuvuuden seka paallysteiden ja rakenteiden kunnossapidon parannuk-
set.

Tarkeimpia pyorailyn lisddmiseen kannustavia tekijoitd on niin ikdan kartoitettu pyorailybarometrissa. Tar-
keimmiksi tekijoiksi nousivat pysakéintipaikkojen parempi turvaaminen ilkivallalta ja varkauksilta, pyorai-
lyn parempi turvallisuus seka kattavampi ja yhtenadisempi pyorailyverkosto. Turussa on viime vuosina koh-
dennettu kehittamistoimia pyorailyn olosuhteiden parantamiseen seka reittiverkoston ja sen laadun seka
pysakoinnin suhteen. Keskusta-alueella pyorailyvaylien verkostoa on kehitetty esimerkiksi rakentamalla pyo-
raily-yhteydet Humalistonkadulle ja Puutarhakadulle. Lisdksi Kaskenkatu on saanut varilld erotetut pyorakais-
tat. Kesalla 2020 kaupunkiymparistolautakunta teki paatoksen kahden pyérakadun perustamisesta Rehtorin-
pellonkadulle seka Vatselankadulle yliopiston Iaheisyyteen. Pyordkatu on Suomessa vield suhteellisen uusi
katutyyppi, joka virallistettiin aiemmin vuonna 2020 voimaan tulleessa uudessa tieliikennelaissa. Pyoraka-
dulla pyoréliikenteen asema on ensisijainen autoliikenteeseen nahden ja autojen nopeudet pidetdan pyora-
liikenteelle sopivalla tasolla.

Myo6s pyorapysakoinnin kehittdmiseen eli paikkojen lisddmiseen ja pysakoinnin turvallisuuteen on panos-
tettu. Turun kaupunki yllapitaa ja paivittaa pyorapysakoinnin yleissuunnitelmaa, jonka lahtékohtana on toi-
minut vuonna 2015 laadittu tarveselvitys. Ydinkeskusta ja Aurajoen ranta tunnistettiin selvityksessa kriitti-
simmiksi kohteiksi pysakointipaikkojen lisdamiselle (Turun kaupunki 2018a). Pyoérapysakaéintiin onkin
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keskusta-alueella panostettu asentamalla uu-
sia runkolukittavia pyoratelineita ja lisaten
nettomaaraisesti pysakointipaikkojen maaraa
300:lla (Valonia 2019). Kaupunki on myds lin-
jannut, ettd padsaantoisesti yleisilla katualu-
eilla kdytetdaan jatkossa runkolukittavia, el
laatutason 2 telineitd (Turun kaupunki 2018a).
Viimeisimpana, kevaalla 2020 runkolukittavia
telineitd on asennettu mm. Kupittaan rauta-
tieaseman yhteyteen. Jo runkolukittaviin teli-
neisiin panostaminen on pysakoéinnin turvalli-
suutta lisddva toimenpide. Yksittaisend, hyvin
tuoreena esimerkkind turvalliseen pyora-
pysakointiin panostamisesta voidaan mainita
Runkolukittavia pydrdtelineitd. Kuva: Turun AMK myds kaupunkiymparistdlautakunnassa kesa-
kuussa 2020 tehty paatds, jonka mukaan Joukahaisenkadulle kaavoitettuun pysakointitaloon tulee varata
pysakadintitilaa helposti saavutettavaan, saalta suojattuun ja lukittavaan tilaan vahintaan 90 pyoralle.

Toisaalta, kuten aiemmin todettiin, huomattavan iso osa yksityisomisteisten maa-alueiden pyorapysakointi-
paikoista on huonolaatuisia, eivatka esimerkiksi mahdollista runkolukitsemista. Huonolaatuisten telineiden
yleisyys saattaa osaltaan vaikuttaa siihen, ettd pysakointimahdollisuuksiin kaivataan parannuksia. Myos py-
sakointipaikkojen riittdvyys on paikoin ongelma. Vaikka esimerkiksi linja-autoaseman yhteydessa seka paa-
kirjastolla on runkolukittavia telineitd, niiden kapasiteetti ei ole aina riittava.

Osana Vahahiilinen liikkuminen liikennehubeissa -hanketta jarjestettiin sidosryhmille suunnattu pyora-
pysakointiaiheinen tydpaja toukokuussa 2020, jonka yhtena teemana oli nimenomaan turvallinen pyora-
pysakointi ja siihen liittyvien tarpeiden kartoitus. TyOpajassa keskeisimmat esille nousseet tekijat olivat py-
sakointi sisatiloissa ja lukitussa tilassa seka pyoratelineiden runkolukitus. Myds tallentava kameravalvonta
seka valaistus nousivat esiin. Turussa vield, vuoden 2022 alussa, ole yleiseen kayttoon tarkoitettuja lukittavia
maksullisia tai maksuttomia pyorapysakainnin tiloja, jollaisia on esimerkiksi Helsingissa, Himeenlinnassa ja
Tampereella. Muun muassa naihin palveluihin paneudutaan tarkemmin seuraavassa luvussa.

Jalankulun kehittamistarpeita ja asukkaiden ndkemyksia niistd on kartoitettu esimerkiksi Turun ydinkaupun-
kiseudun liilkenneymparistokyselyn avulla, joka on toteutettu viimeksi vuonna 2019. Kyselyssa listatuista toi-
menpidevaihtoehdoista esimerkiksi jalankulkureittien jatkuvuuden parantamista piti tarkeana tai erittdin tar-
kedna 85 % vastaajista. Lisaksi jalankulkuympariston esteettomyyden parantamista pidettiin tarkeana tai erit-
tdin tarkedana 84 % vastaajista. Jalankulkuympariston viihtyisyyden parantamista piti tarkeana tai erittain tar-
kedna 75 % vastaajista. Kyselyn tuloksista on hyva huomioida se, etta vastauksissa ei valttamatta ole ajateltu
nimenomaan olosuhteita keskustassa, mutta niiden voi kuitenkin olettaa patevan ainakin jossain maarin
myo0s keskusta-alueella. Pyorailyn kehittamistarpeiden yhteydessa mainittu pyorailijéiden ja jalankulkijoiden
parempi erottelu on tietysti tarkea kehittamiskohde myos kavelijoéiden nakdkulmasta. Tarve on tunnistettu
myos Turun Pyorailyn kehittdmisohjelmassa (Turun kaupunki 2018a).
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3. Maksullinen pyorapysakointi

Turun AMK:n osatoteutuksessa osana Vahahiilinen liikkuminen liikennehubeissa -hanketta on selvitetty ko-
keilujen kautta toimivaa pyorapysakadintipalvelun mallia ja mahdollisuuksia synnyttda uutta liiketoimintaa
pyorapysakoinnin ymparille, samalla lisaamalla pyorailyn houkuttelevuutta. Tassa luvussa kuvataan tarkem-
min maksullista pyorapysadkointid sekad jo olemassa olevia jarjestelmia esimerkkien kautta niin maailmalla
kuin muualla Suomessa. Raportin loppuun on koottu listaus linkeista eri palveluntarjoajien nettisivuille.

Kaikkiin pyorapysakoinnin tarpeisiin lukittava, vartioitu ja maksullinen pysdkointi ei luonnollisesti ole toimiva
vaihtoehto. Esimerkiksi Van der Spec & Scheltema (2015) ovat maarittaneet kuusi tekijaa, joiden perusteella
voidaan arvioida, millainen pysakointi kuhunkin kontekstiin tarvitaan ja miten sitd kaytetaan. Nama tekijat
ovat vaadittu kapasiteetti ja sen ajallinen sijoittuminen, saatavilla oleva tila, pysakdinnin kesto, pysakoinnin
sijoittuminen kohteeseen nahden, millaisia kayttdjat ovat ja millaisilla pyorilla he ajavat seka kayttdjien mak-
suhalukkuus. Pyorailijat ovat heterogeeninen ryhma suhteessa pysdkdinnin maksullisuuteen eikd maksulli-
sella pysakoinnilld saisi koskaan syrjayttdaa maksuttomia vaihtoehtoja tai hankaloittaa niiden kayttoa. Lisaksi
haasteena on 16ytda tasapaino maksun ja maksulla saadun palvelun vililla siten, ettd maksullinen ja turvalli-
nen pysakointi pysyy kannustimena ja siten lisda pyorailyn kulkutapaosuutta, eikad pdinvastoin vahenna sen
houkuttelevuutta kulkumuotona.

Maksullinen pyérapysakointi maailmalla

Maailmalla kaupalliset ja/tai maksulliset pyorapysakoinnin palvelut ovat jo verrattain yleisia etenkin isoissa
kaupungeissa sekda monissa Euroopan maissa ettd esimerkiksi Yhdysvalloissa ja Australiassa. Tassa osiossa on
esimerkein kuvattu naihin palveluihin liittyvia yleisia toimintakaytanteita.

Usein maksullista pyorapysakointia operoivat isot toimijat, joille maksullinen pydrapysakoéinti on osa laajem-
paa palvelutarjontaa. Tukholmassa maksullista pysdkoéintia, Odenplan Cykelgaragea operoi kuntaomisteinen
Stockholm Parkering -pysakaointiyritys, jonka padasiallista toimintaa on autopysakdinti. AimoPark (entinen
QPark) tarjoaa maksullista pyorapysakaintia joissakin pysakdintitaloissaan esimerkiksi Ruotsissa. Myos esi-
merkiksi Australian Adelaidessa maksullista pyorapysakointia tarjoavat UPark-pysakointitalot. On olemassa
myo6s pienempia toimijoita, joille pyorapysakointi on liikketoiminnan ydinta, kuten Smartmo Sveitsissa ja Cyc-
Lok Irlannissa.

Otollisia sijainteja laadukkaan, maksullisen pysakointipalvelun tarjontaan ovat rautatieasemat tai muut lii-
kenteen solmupisteet, ja monissa isoissa kaupungeissa maksullinen ja lukittu pysakdinti kuuluu asemien pe-
rusvarustukseen. Esimerkiksi Hollannissa merkittava maksullisten pyodrapysakointien tarjoaja on junaliiken-
netta operoiva NS, joka operoi sekd maksutonta ettd maksullista pyorapysakointiad useilla asemillaan. Liiken-
teen solmukohdissa sijaitsevat myos esimerkiksi Ruotsin Malmdssa Bike & Ride -pysdkoinnit (Centralstation,
Triangeln ja Hyllie), joissa on maksullista pysakointia ja Tukholman maksulliset pysdkoinnit (Stockholm Par-
keringin Odenplan ja Cykelsnurran). Talloin tarked kohderyhma pysakaoinnille ovat tyématkalaiset tai muut,
joille pyoraily on osa matkaketjua. Toisaalta sijainti ydinkeskustassa, matkan tyypillisemmassa maaran-
padssa, jossa on paljon tydpaikkoja, palvelee tietynlaista asiakaskuntaa (esim. Cycle2City Melbournessa tai
Cykelstdllet Uumajassa). TyOpaikkakeskittymissd usein esimerkiksi tyénantajat voivat vuokrata useampia
pyorapaikkoja ja tarjota niitd tyontekijoilleen.

Useissa Keski-Euroopan maissa asuinalueilla on tarjolla maksullista pysakointia, jonka kohderyhmaa ovat alu-
eiden asukkaat, joilla ei esimerkiksi ole kodeissaan mahdollisuutta laadukkaaseen pyodransailytykseen. Esi-
merkiksi Belgian Gentissa on asuinalueille sijoitettu muutaman py6ran “pyérarumpuja”, joiden kayton
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vuosihinta asukkaille on 65 euroa. Palvelua operoi De Fietsambassade Gent, jonka toimintaan kuuluu myos
pyoravuokrausta ja -huoltoa. My6s Lontoossa, Iso-Britanniassa, on useille asuinalueille asennettu Cyclehoop-
yrityksen kuuden pyoran pysakointikaappeja ("Bikehangar”) nimenomaan asukaskayttda varten. Paikallishal-
linto (kaupunkipiiri) tukee kaappien kdyttéd pyorailyn edistamisen rahoituksesta, jolloin loppukustannus
kayttajalle on vain parin euron kuukausiluokkaa.

Koska pysakoinnin turvallisuus on keskeisin maksullisen pyorapysakoinnin edellytys, ovat pysakadintitilat
usein valvottuja. Useimmiten kdytdssa on kameravalvonta, mutta my6s henkilovartioituja palveluita on ole-
massa. Pysadkointitilat ovat useimmiten suljettuja sisatiloja, joihin kulku tapahtuu esim. joukkoliikenteen kor-
tilla, sovelluksen avulla, pin-koodilla tai jonkinlaisella RFID-tunnisteella. Varsinaisen sisatilan sijaan kaytossa
voi olla maksullisia pyordkohtaisia kaappeja (esim. Cyc-lok). Pyoransailytyskaapit saattavat olla myos tarjolla
ikaan kuin erityisen turvallisena vaihtoehtona. Esimerkiksi Tukholmassa Odenplanin pyorapysakadintitalo tar-
joaa maksullisia peruspaikkoja lukitussa hallissa, mutta lisdmaksusta kayttdja voi varata itselleen oman py6-
rakaapin, jossa on myos sahkopyoran latausmahdollisuus. Sailytystilat voivat olla myds taysin automatisoi-
tuja, jolloin pyora asetetaan sailoon eika tilaan kuljeta ollenkaan (esim. Cykelsnurran Tukholmassa, myos esi-
merkiksi Japanissa on téllaisia “robottijarjestelmia”). Joskus pysakointitilat voivat sijaita my6s tdysin ulkoti-
lassa, jolloin pyora on lukittu sahkolla toimivaan dlytelineeseen (esim. Bikeep). New Yorkissa toimiva Oonee-
palvelu taas perustuu siirrettavaan konttiin.

Ydinpalvelu maksullisen py6érapysdakoinnin jarjestelmissa on luonnollisesti pydran turvallinen sdilytys, mutta
monet konseptit sisaltavat lisdksi erilaisia tuki- ja lisdpalveluita. Kirjo on laaja suhteellisen yksinkertaisista
palvelukonsepteista “tdyden palvelun” pyordkeskuksiin, kuten esimerkiksi Cycle2City Australian Melbour-
nessa. Lisdapalveluina voivat olla esimerkiksi sdilytyskaapit tavaroille, yhteiskdyttdiset pyorapumput tai huol-
topisteet (joskus myos huoltopalvelut esim. alennetuin hinnoin pysakadintiasiakkaille), sosiaalitilat (pukuhuo-
neet, WC:t, suihkut) seka sahkdpyorien latauspisteet. Yleinen kaytanto esimerkiksi Ruotsissa on, etta lisdpal-
velut ovat jonkun tietyn maksuttoman pysakaointitilan kayttdjien kaytdssa, ja itse maksullinen pysadkdintitila
onkin erillinen lisdpalvelu. Ylipaataan useimmissa maksullisissa pyordpysakointipaikoissa on maksullisen py-
sakoinnin lisdksi tarjolla my6s maksutonta pysakointia.

Palveluiden hinnoissa on luonnollisesti eroja riippuen palvelun sisallosta, toki myos maiden vélilld hintatasot
vaihtelevat. Esimerkiksi Tukholman Odenplanin pyorapysakointitalossa peruspaikka lukitussa tilassa ilman
tavaroiden sailytyskaappia maksaa noin 10 euroa/kk ja sailytyskaapilla noin 12 euroa/kk. Samassa tilassa on
myos pyordkaappeja yksittaisille pyorille, joiden kuukausivuokra on noin 20 euroa. Malmdssa ja Uumajassa
pysakdinnin hinta on noin 7,5 euroa/kk ja esimerkiksi Hollannissa NS:n tarjoamassa vartioidussa py6rahallissa
pysakdinnin kuukausihinta on 14 euroa. Suomessa toimivista palveluista BikeBoxin kayttémaksu on 15 eu-
roa/kk ja Vapauden Pyorahotellin jadsenyys on 24,5e/kk euroa. Edelld luetellut hintaesimerkit on tarkistettu
31.1.2022.

Maksullinen pydrapysakdinti Suomessa

Maksullinen pyorapysakdinti on Suomessa viela melko uusi konsepti. Palveluita tarjoaa kaksi toimijaa Helsin-
gissa ja Tampereella, joiden lisdksi Hdmeenlinnaa on vuonna 2020 avattu pysakointilaitos P66li, jossa on au-
toparkkien lisdaksi maksullista pyorapysakdintitilaa. Lisdaksi on hyva mainita, ettd Suomessa on joitakin esi-
merkkeja ”puolimaksullisista” turvallisista pysakoéintipaikoista, joihin padsy on kytketty joukkoliikenteen mat-
kakorttiin. Niiden kaytto sinansa on kuitenkin maksutonta. Tallaisia ovat esimerkiksi Lahden matkakeskuksen
yhteydessa sijaitsevat Bikeep-dlytelineet. Padkaupunkiseudulla esimerkiksi Kalasatamassa ja Tikkurilassa on
lukittavia pyoraparkkeja, joihin kulku tapahtuu HSL:n matkakortilla.
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Tampereella toimiva, osuuskuntamuotoinen yritys BikeBox on operoinut maksullisen pyorapysakoéinnin pal-
velua Tampereen rautatieaseman valittomassa laheisyydessa Finnparkin tiloissa vuodesta 2018. Kulku tilaan
tapahtuu henkilokohtaisen pin-koodin avulla. Yhteensa pysadkdintitilassa on tilaa reilulle 100 pyorélle. Palve-
lussa ei toistaiseksi (kesalld 2020) ole varsinaisia lisdpalveluita. Palvelussa on kokeiltu erilaisia hinnoittelumal-
leja, mutta talla hetkella palvelu toimii kuukausiperusteisesti.

=
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BikeBoxin pydtéparkki Tampereella. Kuva: Anna Satovuori

Helsingissa toimiva maksullinen pyorapysdkointipalvelu, Pyérahotelli, avattiin Pasilaan Mall of Triplaan
vuonna 2019. Palvelua operoi kestavan liikkkumisen palveluita tuottava Vapaus Oy. Pyordhotellin yhteydessa
on myds runsaasti ilmaista pyorapysakointitilaa seka kaikille avoin ja maksuton pyoran pesupiste. Varsinai-
seen maksulliseen tilaan kuljetaan pin-koodilla. Kuukausimaksuun sisaltyy lukitun pysdakointitilan lisaksi suih-
kullisen pukuhuoneen kaytto.

Helsingin pydréhotelli. Kuvat: Anna Satovuori

Maksullisen pyérapysdkéinnin mahdollisuudet Turussa

Toukokuussa 2020, osana Vahabhiilinen liikkkuminen liikennehubeissa -hanketta jarjestetyssa tyopajassa kar-
toitettiin eri sidosryhmien nakemyksia mm. toimivasta maksullisen pyorapysakoinnin konseptista seka siihen
liittyvan palvelun sisallosta. Maksullisen pyorapysakdinnin toivottiin olevan vaivatonta ja maksun tapahtuvan
esimerkiksi mobiilisovelluksen tai RFID-teknologiaa hyddyntavan kortin kautta. Myo6s kayttdjan varmuutta
siitd, ettd pysakoinnissa on tilaa, pidettiin tarkeana. Kuukausiasiakkuutta pidettiin tarkeand, mutta tarve
myos kertaluonteiselle kaytolle nousi esiin, kuten myds mahdollisuus kdyttaa palvelua ilman kayttajatilin tms.
luomista. Lisaksi keskusta-alueen asukkaiden mahdollinen pitkaaikainen tarve pyoran sailytykselle mainittiin.
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Palveluiden suhteen keskeisimmaksi nousi odotetusti suoja, paitsi vahingonteoilta, myos saalta. Lisapalve-
luja, joita tydpajan osallistujat nostivat esiin, olivat muun muassa sahkdpy6ran latausmahdollisuus, pumppu
ja huoltovélineet, maksullinen pydrahuoltopalvelu, pyéran pesumahdollisuus, tila vaatteiden vaihtoa varten
seka kaappi vaatteiden ja muiden varusteiden sailytysta varten. Lisdaksi mainintoja saivat esimerkiksi yhteis-
kayttopyorat, erilaisten pyorien vuokrausmahdollisuus sekd mahdollisuus lainata perakarrya. Tilan suhteen
toivottiin huomioitavan erikoispyérien tilanterve seka tilan muunneltavuus mahdollista talviajan vahempaa
kayttoa silmalla pitden.

Osana CIVITAS ECCENTRIC -hanketta tehdyssa kyselyssa on kartoitettu pyorapysakoinnin maksuhalukkuutta
Turussa (Salokannel 2018b). Kyselyn 612 vastaajasta 62 % pyoraili pdivittain tai [ahes paivittdin ja yhteensa
84 % vahintaan 2—3 kertaa viikossa. Pyoran varastamista Turussa oli peldnnyt vastaajista 85 % ja eniten var-
kauden pelattiin tapahtuvan keskustan alueella seka rautatie- tai linja-autoasemalla.

Suurin osa vastaajista arvioi, etta kdyttaisi maksullista pysakointia viikoittain tai Iahes viikoittain. Keskiarvoisia
hintoja, joita vastaajat kertoivat olevansa valmiita maksamaan pysakoinnistd, olivat 1e/h, 4e/pvi, 10,5e/vko,
42,2e/kausi tai 67,6e/vuosi. Kyselyn tuloksiin on kuitenkin syyta suhtautua tietylld varauksella, silld maksu-
halukkuuden kartoittamiseen liittyy omat riskinsa tilanteessa, jossa palvelu on kayttdjille uusi. Esimerkiksi
Rachel Berney (2018) on listannut naita haasteita, joihin lukeutuvat se, ettd vastaajien on vaikeaa arvioida
maksukykydan tuntematta todellisia kuluja seka se, etta ajatus siitd mita halutaan maksaa ei valttamatta vas-
taa maksuhalukkuutta palvelun toteutuessa (maksuhalukkuus on eri kuin maksukyky).

Salokanteleen kyselyssa kartoitettiin myos sitd, mitd palvelun tulisi vastaajien mielesta sisaltaa. Kyselyssa ko-
rostuivat “perusasiat”, eli suoja varkauksilta ja ilkivallalta, kunnolliset pyoratelineet, sijainti lahella palveluja
sekd kameravalvonta. Varsinaisista lisdpalveluista hieman kannatusta saivat myds pydranpumppu, sdilytys-
lokerot, huoltopiste seké suihku ja/tai WC.

Maksuhalukkuutta py6rapysakoinnista kartoitettiin pienimuotoisesti myds osana Vahahiilinen liikkuminen
lilkennehubeissa -hankkeen Turun AMK:n osatoteutusta. Loka-marraskuussa 2020 tehdyssa kyselyssa kartoi-
tettiin Kupittaan Tiedepuiston alueen tydntekijdiden kiinnostusta maksulliseen py6rapysakointiin ja palvelun
sisaltoon. Kysely toteutettiin osana ammattikorkeakoulun opiskelijoiden projektipajatoimintaa. Kyselyn koh-
deryhma valikoitu sen perusteella, ettd maksullisen pydrapysdkodinnin ensimmainen kokeilu oli suunniteltu
toteutettavaksi Tiedepuistossa. Kyselyyn saatiin kiitettava maara vastauksia, yhteensa 148 kappaletta.

Vastaajista 37 % on joskus joutunut pyoravarkauden uhriksi ja 10 % raportoi, ettd pyoralle on tehty ilkivaltaa.
Pyoravarkauden kohteeksi joutuminen huoletti vastaajia etenkin keskusta-alueella (83 %), tyo- tai opiskelu-
paikalla eli Tiedepuistossa (75 %) seka rautatie- tai linja-autoasemalla (58 %).

Vastaajista noin 30 % ilmaisi olevansa valmis maksamaan py6rapysakdinnista ja vastaavasti noin 70 % ilmoitti,
ettei halua maksaa pyorapysakoinnista. Houkuttelevimmaksi vaihtoehdoksi koettiin lukittava sisatila, esim.
parkkihalli.
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Minkalaisesta valvotusta pyorapysakéinnista olisit valmis
maksamaan?

En halua maksaa pyérapysékainnists [N 0%

Lisapalveluita sisaltava lukittava sddsuojattu pysakointi,
jonne saa runkolukittua pydran (lisdpalveluita ovat...
Lukittava sisatila esim. parkkihallissa, jonne saa
runkolukittua pyoran
Lukittava sddsuojattu kontti, jonne saa runkolukittua useita
pyoria

I 13%
I 5%
Bl s

Lukittava sadsuojattu pyérakohtainen pyorakaappi [N 17%

Ulkona sijaitseva sahkoisesti lukittava teline [l 7%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Maksuhalukkuutta kuvaava kaavio
n=147 (valittujen vastausten lukumaara 213)

Lisdpalveluista kiinnostavimmiksi koettiin omatoiminen pyérahuolto (44 %) seka pyoran pesumahdollisuus
(31 %). My6s lisamaksullinen pyérahuolto pysakdinnin yhteydessa, séhkopyoran latausmahdollisuus seka lo-
kerot tavaroiden sdilytysta varten kiinnostivat vastaajia. Valmiiksi annettujen vaihtoehtojen lisdksi yksittdiset
maininnat saivat pukuhuoneet, vaatteiden kuivauskaappi sekd kompressori renkaan pumppaukseen.

Mita lisdpalveluita haluaisit maksullisesta pyoraparkista loytyvan?

Lisdpalvelut eivat kiinnosta minua I 36%
Jokumuu mmm 3%
Maksullinen huolto HT————— ?(0%
Omatoiminen huolto esim. pyérapumppu tai perus... I 44.%
Py6ran tai pyoraperdkarryn vuokrausmahdollisuus 7%
PyOrdn pesu EEEEEEEEEEE——— 31%
WC/suihku m—— 13%
Vesipiste mnnm———— 10%
Vidlipala-automaatti | 0%
Sahkopotkulaudan sailytysmahdollisuus - 5%
Sahkopyoran latausmahdollisuus T ————— ]7%
Lukollinen sdilytyslokero tavaroille T —.———— 17%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%
Toivottuja lisdpalveluita kuvaava kaavio
n=143 (valittujen vastausten maara 290)

Maksutuotteista kiinnostavimpana pidettiin kuukausiveloitusta (45 % vastaajista) ja paivaveloitusta (44 %
vastaajista). Tuntiveloituksesta oli kiinnostunut 11 % vastaajista.

Maksuhalukkuutta kartoitettiin kyselyssa monivalintakysymysten kautta. Kaikissa maksutuotevaihtoehdoissa
edullisin vaihtoehto sai oletetusti eniten vastauksia. Ajan kasvaessa kuitenkin hajonta lisdantyi vastauksissa
hieman.
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0,50 € 1€ 1,50 € 2€

Tunnista 95,59 % 2,94 % 0% 1,47 % n=68
2€ 4€ 6 € 8 €

Pdivasta 88,61 % 10,13 % 1,26 % 0% n=79
5€ 10€ 15 € 20 €

Viikosta 87,14 % 12,86 % 0% 0% n=70
15 € 20€ 25 € 30€

Kuukaudesta 74,70 % 20,48 % 4,82 % 0% n=83
40 € 60 € 80 € 100 €

Vuodesta 70,79 % 6,74 % 12,36 % 10,11 % n=89

Hajonta maksuvaihtoehtojen suosiossa lisédntyi vastauksissa ajan kasvaessa

Kyselyssa kartoitettiin myds nimenomaan tydnantajina toimivien vastaajien halukkuutta maksaa pyora-
pysakoinnista ja tarjota sita tydsuhde-etuna tydntekijoilleen. Kysymykseen vastasi 42 vastaajaa, joista suurin
osa (55 %) olisi valmis tarjoamaan pysakdintid tydsuhde-etuna. Kaikki kyselyn kysymykset vastauksineen |6y-
tyvat taman dokumentin lopusta (liite 2).

Osana opiskelijoiden projektipajatoimintaa toteutettiin myds Turun AMK:n opiskelijoille suunnattu kysely
maksuhalukkuudesta, mutta siihen saatu vastausmaara jai hyvin pieneksi (51), joten kysely uusittiin alkuvuo-
desta 2021. Uusintakyselyyn saatiin 112 vastausta.

Vastaajista 47 %:lla I6ytyi halua maksaa jollain veloitustavalla pyorapysakoinnistd. Tassa opiskelijoille suun-
natussa kyselyssa luku oli siis vield korkeampi kuin Tiedepuiston tyontekijoille kohdistetussa kyselyssa, joskin
on huomioitava, ettd opiskelijakyselyssa luku saatiin erilaisen kysymyksen kautta kuin tydssakayville tehdyssa
kyselyssa. Luvut eivat siis ole taysin vertailukelpoiset. Opiskelijoilta kysyttiin, millaisella veloituksella he olisi-
vat valmiita maksamaan pyorapysakoinnista ja kysymyksen asettelussa kehotettiin ohittamaan, jos ei ollut
kiinnostunut ollenkaan maksamaan pyorapysakoinnista. Talloin maksuhalukkaiksi tulkittiin ne vastaajat,
jotka vastasivat kyseiseen kysymykseen (53 vastaajaa) eivatka ohittaneet sita.
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Millaisella veloituksella haluaisit maksaa pyorapysakoinnista?

30%
S50, 25% 24% 24%
(]
21%
20%
15%
10%
6%
N -
0%
Vuosiveloitus Kuukausiveloitus Viikkoveloitus Paivaveloitus Tuntiveloitus

Vastaukset jakautuivat melko tasaisesti vuosi-, kuukausi-, pdivéd ja tuntiveloituksen kesken.

n=53

Suurin osa opiskelijavastaajista halusi maksaa mahdollisimman vahan pysdkdinnista, mutta pidemmista
ajoista oltiin jo valmiita maksamaan enemman; tuntiveloituksesta pienimman annetun vaihtoehdon valitsi
84 % vastaajista, mutta vuosiveloituksella pienimman annetun vaihtoehdon valitsi 50 % vastaajista. Ty0ssa-
kdyvien kyselyssa vastaajat olivat valmiita maksamaan vahemman kuin opiskelijat, vaikka oletettavasti opis-
kelijoilta 16ytyy vahemman ylimaaradista rahaa kdytettavaksi tallaisiin palveluihin. Huoltopiste oli lisdpalve-
luna halutuin opiskelijoiden keskuudessa, mutta muihinkin palveluihin, kuten sdilytyslokeroon ja pesupistee-
seen loytyi kiinnostusta. Kaikki opiskelijakyselyn kysymykset vastauksineen 16ytyvat taman dokumentin lo-
pusta (liite 3).

Tunnista 84,45 % 11,11 % 0% 4,44 % n=45

P3ivasta 60,87 % 30,43 % 4,35 % 4,35 % n=46

Viikosta 54,35 % 30,43 % 10,87 % 4,35 % n=46

Kuukaudesta 48,89 % 31,11 % 8,89 % 11,11 % n=45

Vuodesta 50 % 24 % 12 % 14 % n=50

Opiskeljoiden maksuhalukkuus taulukoituna

Tilan saatavuus on keskeinen haaste, kun maksullisen pyorapysakoinnin palvelua otetaan kayttéon, etenkin
siind vaiheessa, jos palvelua vasta kokeillaan tietyssa kontekstissa. Euroopassa, jossa maksullisen pyora-
pysakoinnin palvelut ovat yleisia ja ylipdaataan sisatiloissa tapahtuvan pysakdinnin tarve suurta, pysakointitilat
ovat usein uudisrakennuksia, joissa usein esimerkiksi kunnat ovat isossa roolissa rakennuskustannusten kat-
tamisessa. Suomessa toimivista palveluista Helsingin Pyorahotellin vaatima tila oli huomioitu jo Mall of
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Triplan rakennusvaiheessa, Tampereen BikeBoxin palvelua varten on puolestaan rajattu olemassa oleva tila
Finnparkin pysakdintitalosta.

Turun AMK:ssa, osana CIVITAS ECCENTRIC -hanketta tehdyssa opinndytetydssa on kartoitettu jakamistalou-
den mahdollisuuksia kaupallisen pyorapysakoéintipalvelun tilahaasteen ratkaisijana nimenomaan Turussa (Sa-
lokannel 2018a). Opinndytetyossa haastateltiin muutamaa Turun keskustan ja Kupittaan alueen yritysta, joilla
potentiaalisesti on kaytossaan tilaa, jota voisi pyorapysakodinnissa hyddyntaa. Tutkimuksessa selvitettiin toi-
mijoiden nakemyksia tilan tarjoamisesta pyorapysakointiin seka yleisesti nakemyksia kaupallisen pyora-
pysakointipalvelun toimintaedellytyksista. Selvityksessa tunnistettiin toimijoiden kiinnostusta tilan tarjoami-
seen ja avoimuutta palvelun mahdollisuuksiin, mutta palvelun varsinainen operointi vaatisi erillisen toimijan.
Mahdollisia tilantarjoajia kartoitettiin my6s Vahahiilinen liikkkuminen liikennehubeissa -hankkeen Turun osa-
toteutusten yhteisessa infowebinaarissa, jossa toteutetun kyselyn mukaan kiinnostuneita tilantarjoajia oli
muutamia.

Toinen keskeinen haaste, joka my6s opinndytetydssa tunnistettiin, on liikketoiminnan kannattavuus, silla py-
sdkointipalvelun tuottaminen on melko pienimuotoista toimintaa. Suomessa ja maailmalla tarkasteltujen esi-
merkkien valossa kaupallinen pyorapysakointi on harvoin sita tarjoavan toimijan ydinliiketoimintaa, vaan
useimmiten osa laajempaa palvelutarjontaa. Huolimatta haasteista, kevaalla ja kesalla 2020 osana Vahahiili-
nen liikkuminen likkennehubeissa -hanketta jarjestetyissa tilaisuuksissa havaittiin kiinnostusta niin tilan tar-
joamiseen, pysakointipalvelun operointiin kuin teknisiin ratkaisuihin. Esimerkiksi osana hanketta jarjeste-
tyssa Auto- ja pyorapysakoinnin uudet ratkaisut lilkkennehubeissa - pitchaustilaisuudessa yhteensa kahdek-
san yritysta esitteli erilaisia pyorapysakoéinnin ratkaisujaan.
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4. Reaaliaikainen seuranta pyorapysakoinnin ratkaisuna — uu-
sia avauksia pitchaustilaisuudesta

Turun kaupunki ja Turun ammattikorkeakoulu jarjestivat kesalla 2020 Auto- ja pyordpysakdinnin uudet rat-
kaisut liikennehubeissa — pitchaustilaisuuden osana hanketta. tilaisuuden tallenne katsottavissa taalla. Tilai-
suudessa Turun Teknologiakiinteistot esitteli pyorapysakointia tiedepuistossa, Cyklos kertoi Kupittaan ase-
man pyoratallista, Rolan pitchasi viisaan liikkumisen palvelupisteestd, Lehtovuori paneutui alykkaisiin pyo-
rapysakointimahdollisuuksiin ja CoReorient keskittyi pyorien ja tarvikkeiden lainaamiseen erikoistuvaan Lii-
teri-palveluun. Haltun, Marshall Al:n ja Brighthouse Intelligencen esitykset keskittyivat pydrapysakoinnin
konendké6n perustuvaan reaaliaikaiseen seurantaa, silla maksullisen pyorapysakoinnin lisdksi Vahahiilinen
liikkuminen lilkkennehubeissa -hankkeessa oli mahdollista toteuttaa kokeilu reaaliaikaiseen py6rapysakoinnin
seurantaan liittyen.

Konendkoon perustuva reaaliaikainen seuranta pystyy tunnistamaan erilaiset ajoneuvot ja myds ihmiset,
joten sen avulla voidaan seurata pyoramaaria, pysakkien kdyttoastetta ja kayttdjamaaraa seka pysakoin-
nin kestoa ja pysakoéimatta jattaneiden maaraa. Maailmalla toimii useita pyorapysakointia ja pyoramaaria
reaaliaikaisesti seuraavia toimijoita. Esimerkiksi LumiGuide, Cyclepods, Abto Software ja Abel Sensors te-
kevat reaaliaikaisen seurannan ratkaisuja ja teknologiaa. Abto Softwaren algoritmi pystyy myo6s havaitse-
maan, kayttaako pyorailija kyparaa vai ei. Naita teknologioita on jo otettu kayttoon laajasti, esimerkiksi Lu-
miGuiden tyhjia paikkoja tunnistavia kameroita on maailmalla yli 60 pysdkdintitilassa.

Marshall Al:n edustajan mukaan konenadlla pystytdan myos havaitsemaan murrot, ilkivalta ja hairiokayttay-
tyminen, kuten tappelut, seka vaaratilanteet, kuten kaatumiset ja liukastumiset. Konenako tunnistaa myds
vaaralliset esineet automaattisesti. Lilkkennevirrat saadaan laskettua ja naita tietoja voidaan kdyttaa havain-
noidun alueen kdytdn optimointiin, esimerkiksi liikennevalojen toiminnan tehostamiseen. Pydrapysakdintiti-
laan voitaisiin tehda ”kosketukseton” kulunvalvonta kasvontunnistuksen avulla, jolla tilan kdytosta saataisiin
vaivattomampaa.

Haltun edustajan mukaan etuja konenddssa ovat esimerkiksi edullinen kayttéonotto, laajat kehitysmahdolli-
suudet, liikuteltavuus ja siirrettavyys seka tiedon saaminen halutuille tahoille helposti rajapintojen kautta.
Brighthouse Intelligencen edustaja mainitsi myds konendadn avulla tehtdvat automaattiset halytykset halu-
tuista tapahtumista ja valaistuksen lisdédmisen automaattisesti ihmisen tullessa alueelle sekd pysakoinnista
maksamisen saapumis- ja ldhtdajan perusteella. Koska videokuvaa olisi luultavasti melko paljon, havaituista
asioista saataisiin metadataa kiinnostavien tapahtumien etsimiseksi. Naita voisi olla esimerkiksi ihmisen liik-
kuminen alueella tiettyna kellonaikana.

IIman konenakoéakin voidaan seurata tiettyja asioita. Esimerkiksi pitchaustilaisuuteen osallistunut Lehtovuori
myy virolaisen Bikeepin valmistamia alykkaita pyoratelineita ja dlykaappeja, joissa sovelluksesta nakee va-
paat paikat kartalla ja voi tehda paikkavarauksen. Alykaapin kayttijatietojen avulla voidaan ottaa yhteytts
hylattyjen py6rien omistajiin.

Pitchaustilaisuutta edeltdneessd, toukokuussa 2020 jarjestetyssa tyopajassa, selvitettiin kayttdjien tarpeita
maksullisen pyorapysakoinnin ohella myos liittyen py6rapysakoinnin reaaliaikaiseen seurantaan. Kehittamis-
tarpeiksi, joihin reaaliaikaisella seurannalla voitaisiin Turun keskusta-alueella vastata, tunnistettiin ainakin
parkin 16ytaminen lahelta asiointipaikkaa ja ylipaataan pyoraparkkien sijainnin ndakeminen, parkkien siivoa-
minen hylatyista pyorista, vartioidut tilat ja mahdollisuus tietdaa etukateen onko parkissa tilaa. Turvallisuu-
desta keskustellessa esille nousi myos valaistus. Kaikkiin ndihin asioihin on mahdollista vaikuttaa edellad ku-
vatuilla teknologioilla.
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https://www.youtube.com/watch?v=JLkGLoH7e6Q
https://lumi.guide/smart-parking-management/bicycle-detection-system/
https://www.cyclepods.co.uk/bike-detection/
https://www.abtosoftware.com/blog/cyclists-detection-and-helmet-use-analysis
https://www.abelsensors.com/industries/smart-parking

Lisaksi reaaliaikaisen seurannan yhteydessa mainittiin erikseen avoin rajapinta, jonka kautta muut toimijat ja
sovellukset paasisivat kasiksi tietoihin seka naytot, joilta nakyisi tietoa tiloista seka latauspisteiden saatavuu-
desta ja sijainneista. Pitchaustilaisuudessa Haltun edustaja mainitsi, etta tietoa on helppo jakaa rajapintojen
kautta, ja esimerkiksi Marshall Al:n liikenteen seurantaa on mahdollista seurata livena verkossa, joten tiedon
jakaminen, se mitd jaetaan ja kenelle, lienee I3hinna sopimuskysymys.

Konenaddn avulla on siis mahdollista parantaa pyorapysakoinnin laatua ja kehittda uusia palveluita, kuten tur-
vallisempia pyorapysakointipaikkoja. Turvallisemmat pysakointipaikat ovatkin yksi turkulaisten toiveista pyo-
railyn kehittdmiskohteissa. Pyorailyn edistaminen sisaltdadkin seka investointeja infraan, kuten pyorateiden
kehittamistd, mutta myos mahdollisuuksia uudenlaisten palvelujen tarjoamiselle.
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5. Pyorailyn mahdollisuudet

Tdssa dokumentissa on tuotu esille pyordilyn olosuhteita Turussa mm. erilaisten pyorapysakkien kartoitusten
avulla, seka kasitelty pyorailyyn liittyvan liiketoiminnan mahdollisuuksia esimerkiksi maksuhalukkuuskyselyn
muodossa. Dokumentti sisaltaa siis hyodyllista tietoa Turun alueen pyorailyn kehittamisen olosuhteista. Tu-
russa onkin hyvat lahtékohdat pyorailyn edistamiselle, silla kaupungissa pyorailladn suhteellisen paljon ja
pyordilyn kehittamiselld on asukkaiden voimakasta tuki (Murmann & Tommola 2020; Pyorailybarometri
2019). Pyoraily koetaan kaytannéllisend kulkumuotona ja Turun kaupunkirakenne ja kaupungin koko ovatkin
suotuisia pyorailylle: 90 % kaupunkilaisista asuu alle 30 minuutin pyorailymatkan paassa keskusta-alueelta
(Turun kaupunki 2018a). Pyorailybarometrin (2019) vastaajista lahes kaikki olivat tyytyvaisia tai melko tyyty-
vaisia Turkuun pyodrailykaupunkina: erityisesti pyorateiden hoito lumettomana aikana, pyorateiden leveydet
ja ajomukavuus kerasivat kiitosta. Pyorailyn kulkumuoto-osuuden kasvattamiseen on siis hyvat edellytykset.

Kasvavat pyorailijamaarat tarvitsevat kuitenkin lisaa palveluita. Panostukset turvallisiin pyorapysakdintipaik-
koihin edistdisi Pyorailybarometrin (2019) mukaan turkulaisten pyo6railya. Huomiota tulisi kiinnittdd myos
pyorailyn turvallisuuteen seka pyoravaylaverkon kattavuuteen ja yhtendisyyteen. Ymparivuotisen pyorailyn
lisdédntyminen voi lisdta laadukkaan sisdpysakoinnin tarvetta myods sddsuojan vuoksi. Pyorailya ja sen olosuh-
teita kehitetaankin kaupungin taholta aktiivisesti: pyorailylla on oma kehittamisohjelma ja selkeat karkitoi-
menpiteet, joiden kautta ongelmakohtiin pyritdan tarttumaan. Turun kaupunki on my6s perustanut Kaupun-
kiliikkumisen ratkaisut -yksikon vastaamaan kestavan liikkumisen edistamisesta yhdessa yritysten ja muiden
sidosryhmien kanssa.

Maksuton ja laadukas pysakainti on tarkea kehittamiskohde, mutta myo6s laadukkaille ja turvallisille, kaupal-
liselle pyorapysakoinnin palvelulle on potentiaalia. Luvussa kolme esitellyt maksuhalukkuuskartoitukset seka
hankkeessa jarjestetyn sidosryhmatyOpajan tulokset osoittavat, ettd merkittdva osa saannollisesti pyoraile-
vista kaupunkilaisista pelkaa pyoran varastamista ja kaipaa pyorille laadukasta suojaa, josta he olisivat val-
miita myds maksamaan. Vahahiilinen liikkuminen liikennehubeissa -hankkeen toukokuussa 2020 jarjesta-
massa, sidosryhmille suunnatussa tyopajassa osaksi toimivan maksullisen pyérapysakoinnin konseptia ja sii-
hen liittyvia palveluita korostui nimenomaan tarve pysdkdida sisatiloissa tai lukitussa tilassa, runkolukitus ja
tallentava kameravalvonta. Maksullisen pyorapysakdinnin tulee osallistujien mielesta kuitenkin olla helppoa
ja toimia esim. mobiilisovelluksella tai tunnisteella.

Tassa lahtotietoanalyysissa on tullut myos ilmi, etta pyoratelineiden kapasiteetti ei ole aina riittava kayttaja-
maardaan ndahden. Tama nakyy mm. epavirallisten pyorapysakkien kartoituksesta seka tydpajan ja pitchausti-
laisuuden tuloksista. Erityisesti maksullisen pyorapysakoinnin palveluja kaytettdessa kayttajille on tarkeaa
tietad, etta parkissa on tilaa. Konenako tai erilaiset alykkaat pyoratelineet voisivat hankkeessa jarjestettyjen
sidosryhmatilaisuuksien mukaan auttaa pysakdintitilan reaaliaikaisessa seurannassa ja auttaa vapauttamaan
paikkoja esimerkiksi tunnistamalla hylatyt pyorat. Lisaksi on tarkeaa, ettd paikkoja on tarjolla riittavasti.

YIIa kuvatut maksullisen pydrapysdkdinnin sovellukset olisivat varmasti tervetulleita myés maksuttomiin
pyoraparkkeihin, joissa tilan puute on myds usein ongelma. Kuten kolmannen luvun esimerkit maailmalta
osoittavat, maksullinen pysakoéinti on usein osa maksutonta pyorapysakointitilaa. Koska maksullinen pyora-
pysakointi on Suomessa vield verrattain harvinainen palvelu, voisi erilaisia palveluita hyodyntaa ja kokeilla
myo0s ilmaisen pyodrapysakoinnin yhteydessa siten, ettd osa pyoraparkista ja sen lisapalveluista olisi maksul-
lisia. Tata tukee myds Van der Specin ja Scheltemanin (2015) huomio, jonka mukaan pyorailijat ovat hetero-
geeninen ryhma suhteessa pysakoinnin maksullisuuteen, joten maksullisen pysakdinnin ei tulisi syrjayttaa
maksuttomia vaihtoehtoja. Heiddan mukaan pysakoéinnin kontekstilla on merkittava vaikutus siihen, millai-
nen pysadkointi kuhunkin kohteeseen tarvitaan ja miten sita kdytetaan.
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Pyorapysakoinnin kontekstista riippuen esiintyy myos tarpeita erilaisille lisdpalveluille. Tydpajassa maksulli-
sen pyorapysakdinnin toimiviksi lisdpalveluiksi tunnistettiin mm. peseytymis- ja vaatteidenvaihtomahdolli-
suus, sdilytyslokerot tavaroille, sahkopyoran lataus, pyordan huoltotarvikkeet tai huoltopalvelut, pyoran
pesu seka pyoravuokraus. Maksulliset lisdpalvelut voivat toimia lisdshoukuttimena maksullisen pysakoéinnin
kayttoon, vaikka tarjolla olisi myds turvallista, maksutunto pyorapysakaointia.

Maksullisen pyorapysakoinnin tulisi siis vahintdan suojata varkauksilta ja saalta ja sisaltda kunnolliset pyora-
telineet. Sijainti lahelld palveluja on myos tarkeas, silla ovathan pyorailijat tottuneet pysakéimaan lopullisen
matkakohteensa laheisyyteen (Pyoraliikenne 2022). Pyérareittien kdytto Turussa painottuu Kupittaan ja kes-
kustan rajapintaan, ja nailla alueilla on havaittu myos tarvetta pyorapysakointipaikkojen lisdamiselle (Salo-
kannel 2018b; Liite 5). Pyoravarkauksien pelko korostuu keskustassa seka rautatie- ja linja-autoasemilla (Sa-
lokannel 2018b), jotka ovat myds matkaketjujen nakokulmasta tarkeitad paikkoja. Asemien yhteydessa onkin
usein myds muita pyorapysakoinnin tarvetta lisdavia toimintoja (Pyoréliikenne 2022). Hankkeessa jarjestet-
tyjen tyopajojen ja muun sidosryhmayhteistyon seka kirjallisten lahteiden perusteella tunnistettiin keskustan
ja Kupittaan alue sopivina paikkoina maksullisen pyordapysakoinnin kokeiluille Turussa. Pydrapysdkdinnin
suunnittelussa onkin tarkeas, etta jokainen kohde arvioida erikseen ja kiinnitetddan huomiota mm. pysakoi-
tyjen pyorien maaraan vastaavissa kohteissa (Pyoraliikenne 2022).

Maksullisen pyorapysakoinnin asiakkaat ovat yleensa yksityisia ihmisid, mutta myos esimerkiksi yritykset ja
tyonantajat voivat vuokrata paikkoja itselleen ja tarjota niita tyontekijoilleen. Tata Iahtotietoanalyysia varten
kartoitettujen pysdkdintipalvelujen hinnoittelussa yleisin malli on kuukausiasiakkuus, mutta joissain palve-
luissa myo6s kertaluonteinen kaytté on mahdollista. Tallainen malli voisi sopia erityisesti aivan ydinkeskus-
taan, jossa pyoraily painottuu kenties enemman asiointiliikenteeseen. Pyodrdpaikkojen kayttoa voidaan te-
hostaa uusilla ratkaisuilla, kuten pysakoéinnin reaaliaikaisen seurannan avulla. Sen toteuttamiseen on ole-
massa teknologiaa, jota tarjoavia yrityksia on myos Suomessa (luku 4). Palvelun toteutuksesta riippuen kayt-
tdjamaksuilla voidaan kattaa osa palvelun tarjoamista ja yllapitoa, mutta maksullisia pyorapysakdintipalve-
luita tulee todennédkoisesti rahoittaa myos muilla keinoilla. Kokeiluilla onkin merkittava rooli erilaisten palve-
lujen testaamisessa ja myos palvelun kustannusten arvioinnissa. Hankkeessa toteutettujen kokeilujen tarkoi-
tuksena onkin selvittad, mika toimii ja mika ei. Tasta yritykset, kaupunki ja muut sidosryhmat saavat arvokasta
tietoa pyorailyn ja muun vahahiilisen liilkkumisen edistamiseksi.
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7. Liitteet

LITE1

Maksullisen pyorapysakoinnin esimerkkeja:

BikeBox (Tampere): https://bikebox.fi/

Cycle2City (Brisbane, Australia): https://cycle2city.com.au/

Cyc-lok (Irlanti): https://www.cyc-lok.ie/

De Fietsambassade Gent: https://fietsambassade.gent.be/en/bicycle-parking/bicycle-lockers-neighbor-
hood-bicycle-parkings

Malmon Bike & Ride+: https://malmo.se/Service/Var-stad-och-var-omgivning/Trafik/For-dig-som-cyklar/Ka-

meraovervakad-cykelparkering.html

NS (Nederlandse Spoorwegen): https://www.ns.nl/en/door-to-door/bicycle-storage/storing-your-bike-sa-
fely-and-comfortably/guarded-storage.html

Py6rahotelli (Vapaus), Mall of Tripla (Helsinki): https://malloftripla.fi/liikkeet-palvelut/kaupalliset-palve-
lut/246/vapaus-pyorakeskus

Oonee (New York, USA): https://www.ooneepod.com/

Smartmo (Sveitsi): https://smartmo.ch/de/

Stockholm Parkering (Ruotsi): https://www.stockholmparkering.se/Pages/Cykelparkering.aspx

e Odenplan Cykelgarage: https://www.stockholmparkering.se/Pages/Odenplan.aspx

e Cykelsnurran: https://www.stockholmparkering.se/Pages/Cykelsnurran.aspx

Umea Cykelstéllet (Ruotsi): https://www.umea.se/umeakommun/trafikochinfrastruktur/trafikochga-
tor/cyklingochcykelvagar/cykelstalletkungsgatan.4.30ef415915f7bdealee22c6b.html

UPark (Adelaide, Australia): https://www.upark.com.au/bike-parking
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LIITE 2

Kysely maksullisesta pyorapysakoinnista Turun Tiedepuiston alueen tyontekijoille

Kyselyn toteutus

Kysely toteutettiin Webropol -palvelussa syksylla 2020. Kysely oli kohdennettu Turun Tiedepuiston alueen
tyontekijoille, tarkemmin Turun Teknologiakiinteistot Oy:n vuokralaisille. Tietoa kyselysta valitettiin Tekno-
logiakiinteistdjen omien viestintakanavien kautta ja vastaajia kertyi yhteensa 148. Syksylla 2020 oli voimassa
useita COVID-19 viruksen aiheuttamaan tautitilanteeseen liittyvid rajoituksia, esimerkiksi valtakunnallinen
etatyosuositus. Kyselyn saatetekstissa vastaajia ohjeistettiin vastaamaan normaalitilanteen mukaan, mutta

vallinnut tilanne on silti saattanut vaikuttaa joidenkin vastaajien vastauksiin.

Vastaajien taustatiedot

Enemmisto kyselyn 148 vastaajasta oli naisia ja suurin vastaajaryhma ian suhteen olivat 35—49-vuotiaat.

En halua

SUkU pUO“ vastata
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n=147 n=148
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W 25-34v
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Kyselyn vastaajista 100 % omistaa pyoran, mika ei ole yllattavaa ottaen huomioon kyselyn aiheen. Suurin osa
(76 %) raportoi omistavansa peruspyoran ja 8 % sahkopyoran. Erikoispyoran kertoi omistavansa 16 % vastaa-
jista, joskin suurin osa nimesi avoimessa kentaksi erikoispydrdkseen maastopyoran. Muutamia tai yksittaisia
mainintoja saivat hybridi, cyclocross, fitness-pyora, fixi-pyora, maantiepyora seka gravel-pyora. Varsinaisten

erikoispydrien osuus on siis hyvin pieni vastaajien keskuudessa.
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Minkalaisen pyoran omistat

m Peruspyora = Erikoispyora = Sahkopyora

n=148

Suurimmalla osalla vastaajista (59 %) tydmatkan pituus on yhdesta viiteen kilometria ja vain 14 % vastaajista
tyomatkan pituus ylittda 10 kilometria. Edellytykset tyopyorailyyn siis ovat monella matkan pituuden suhteen
hyvat.

Tyomatkasi pituus
70%

59%
60%

50%
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30%
24%

20%
11%

10%
3% 3%
0% I [
alle 1 km 1-5 km 5-10 km 10-15 km yli 15 km

n=148

Pyoraily toihin

Lumettomana aikana toihin kulkee pyoralla reilusti yli puolet vastaajista, 66 %. Kun mukaan lasketaan kaikki
ne, jotka pyorailevat vahintaan kerran viikossa, on tyopyorailijdiden osuus yhteensd 90 %. Luvuista ei kuiten-
kaan suoraan voi paatella pyorailyn yleisyytta kulkumuotona, silld kyselyn aiheen voi olettaa houkutelleen
vastaajiksi keskimaaraista enemman juuri pyoralla saanndllisesti liikkuvia.
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Kuinka usein pyorailet tdéihin lumettomana aikana?

4% ,1%
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7%
m 2-3 kertaa viikossa
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n=147
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= Kuukausittain
13% = Harvemmin kuin kerran kuukaudessa
= En koskaan
9% 11%
5%
n=148

Vertailun vuoksi kyselyssa kysyttiin erikseen pyorailystd kulkumuotona silloin, kun maassa on lunta ja jaata.
Odotusten mukaan pyoraily on talviaikaan vihemman suosittua ja etenkin ei koskaan pyorailevien osuus kas-
voi merkittavasti.

Pyorailylle vaihtoehtoisia kulkumuotoja kartoitettiin kyselyssa myos erikseen sulan maan aikana sekd lumen
ja jaan aikana. Auto nousi yleisimmaksi kulkumuodoksi molemmissa tapauksissa ja kavely oli toiseksi yleisin
kulkutapa.
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Jos et kulje pyoralla, miten
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Kyselysséa kartoitettiin myds, miten usein vastaajat kulkevat pyoralla Turun keskustaan. Myds tata kartoitet-
tiin seka kesa-, etta talviolojen suhteen erikseen. Vastauksissa oli nahtavissa melko paljon hajontaa. Vahin-
tdan kerran viikossa keskustaan pyordilee sulan maan aikaan ldhes puolet vastaajista (47 %) ja lumen ja jaan

aikana neljasosa vastaajista.

Miten usein kuljet pyoralla Turun keskustaan
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m 2-3 kertaa viikossa

= Noin kerran viikossa
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Miten usein kuljet pyoralla Turun keskustaan kun
maassa on lunta ja jaata?
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Pysakoéinnin turvallisuus
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Vastaajista 37 % on joskus joutunut pyodravarkauden uhriksi ja 10 % raportoi, etta pyoralle on tehty ilkivaltaa.
Vastaajista 32 % kertoi pyoravarkauden pelottavan, vaikka pyoraa ei ole varastettu.

Onko pyoraasi varastettu?

n=147

= On varastettu

® Ej ole, mutta pelkdan etta
varastetaan

= Ei ole varastettu, mutta
pyoralleni on tehty ilkivaltaa

= Eiole

Pyoravarkauden pelkoa koetaan kyselyn vastaajien keskuudessa kaikissa vaihtoehdoiksi nimetyissa paikoissa,
mutta eniten varkauden peldtdan tapahtuvan keskustan alueella seka tyo- tai opiskelupaikalla eli téssa ta-

pauksessa Tiedepuiston alueella.

32



Missa pelkaat, etta pyorasi varastetaan?
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Missa pelkaat eniten, etta pyorasi varastetaan?
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n=140 (valittujen vaihtoehtojen lukumaara 148)

Maksuhalukkuus pyorapysakoinnista

Kysymyksesta, jossa tiedusteltiin, minkalaisesta pyordpysakoinnista vastaaja olisi valmis maksamaan, kavi
ilmi, ettd 69 % vastaajista ei olisi valmis maksamaan pyorapysakoinnista ja 31 % olisi. Erilaiset tilavaihtoehdot
saivat melko tasaisesti kannatusta, mutta lukittava sisatila esim. parkkihallissa koettiin houkuttelevimmaksi.
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Minkalaisesta valvotusta pyorapysakoinnista olisit valmis
maksamaan?
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Lisdpalveluista kiinnostavimmiksi koettiin omatoiminen pyordhuolto (44 %) sekd pyéran pesumahdollisuus
(31 %). Toisaalta 36 % vastaajista lisdpalvelut eivat kiinnostaneet. Valmiiksi annettujen vaihtoehtojen lisdksi
yksittdiset maininnat saivat pukuhuoneet, vaatteiden kuivauskaappi seka kompressori renkaan pumppauk-
seen.

Mita lisapalveluita haluaisit maksullisesta pyoraparkista
loytyvan?

Lisdpalvelut eivat kiinnosta minua T 36%
Jokumuu mm 3%
Maksullinen huolto I ————— (0%
Omatoiminen huolto esim. pyérdpumppu tai perus... e 449
Py6ran tai pyoraperdkarryn vuokrausmahdollisuus 7%
PyOran pesu I —— 31
WC/suihku m—— 13%
Vesipiste m——— 10%
Vilipala-automaatti =~ 0%
Sahkopotkulaudan sdilytysmahdollisuus — mmm— 5%
Sahkopyoran latausmahdollisuus T ————— 17%
Lukollinen sdilytyslokero tavaroille n  —————— 17%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

n=143 (valittujen vastausten maara 290)

Vastaajista viidennes arvioi, etta kdyttaisi maksullista pyoraparkkia paivittain tai lahes paivittdin ja 18 %, etta
kayttaisi sita viikoittain tai lahes viikoittain.

34



Kuinka usein kayttadisit suojattua ja turvallista,
maksullista pyoraparkkia?

é

= Pdivittdin tai lahes paivittdin

m Viikoittain tai lahes viikoittain

= Kuukausittain tai lahes
kuukausittain

= Harvemmin kuin
kuukausittain

= En koskaan

n=144

Kyselyssa kartoitettiin myos, millaisella formaatilla vastaajat olisivat kiinnostuneita pyorapysakdinnista mak-
samaan. Kuukausi- ja paivaveloitus saivat kdytdnndssa yhta paljon vastauksia (45 % ja 44 %), kun taas tunti-
veloitus koettiin selvasti vahemman houkuttelevaksi.

Millaisella veloituksella haluaisit maksaa
pyorapysakoinnista?

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%

10%

0,
5% 11%
0%

Tuntiveloituksella Paivaveloituksella Kuukausipassilla

n=110

Maksuvalmiutta kartoitettiin kyselyssa monivalintakysymysten kautta. Kaikissa maksutuotevaihtoehdoissa
edullisin vaihtoehto sai oletetusti eniten vastauksia. Ajan kasvaessa kuitenkin hajonta lisdantyi vastauksissa
hieman.
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0,50 € 1€ 1,50 € 2€

Tunnista 95,59 % 2,94 % 0 % 1,47 % n=68
2¢€ 4€ 6 € 8 €

Paivasta 88,61 % 10,13 % 1,26 % 0 % n=79
5€ 10 € 15 € 20 €

Viikosta 87,14 % 12,86 % 0 % 0 % n=70
15 € 20 € 25 € 30 €

Kuukau-

desta 74,70 % 20,48 % 4,82 % 0 % n=83
40 € 60 € 80 € 100 €

Vuodesta 70,79 % 6,74 % 12,36 % 10,11 % | n=89

Kyselyssad kartoitettiin myds nimenomaan tybnantajina toimivien vastaajien halukkuutta maksaa pyora-
pysakoinnista ja tarjota sita tydosuhde-etuna tydntekijoilleen. Kysymykseen vastasi 42 vastaajaa, joista suurin
osa olisi valmis tarjoamaan pysdkdintia tydosuhde-etuna.

Jos edustat tyontantajaa tai yritysta, olisitko valmis
maksamaan pyorapysakoinnista ja tarjoamaan sita
tyosuhde-etuna?

60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%
Kyll3 Ei

Kysymys siitd, lisdisiko turvallisempi pyorapysakointi vastaajien pyorailya toihin, jakoi vastaajia. Vastaajista
50 % raportoi, ettei silla olisi vaikutusta, 31 % puolestaan naki, etta turvallisemmalla pyorapysakoinnilla olisi
vaikutusta. Noin viidennes vastaajista (19 %) ei osannut sanoa.
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Kannustaisiko tyopaikan nykyista turvallisempi pyorapysakointi
pyorailemaan toihin enemman?

En osaa sanoa 19%

Ei 50%

Kyll3 31%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

n=147

Avoimet vastaukset

Kyselyyn sisdltyi myos muutamia avoimia kysymyksia, joissa keskityttiin yleisemmin siihen, miten vastaajat
kokevat Tiedepuiston ja miten he toivoisivat aluetta kehitettdavan. Kokemusta tiedepuistosta kartoitettiin vas-
taamalla kysymykseen ”Millaisena koet Tiedepuiston?” numeroarvioinnilla (1=ei ollenkaan / 5=erittain pal-
jon). Vastaajat arvoivat Tiedepuistoa numeroin neljan eri vaitteen suhteen.

Rohkeasti kokeilevana
Logistisesti vetovoimaisena
24/7/365 elavana

Kestavasti kasvavana ‘21 %

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
m1 m2 m3 14 m5

Lisaksi avoimissa kysymyksissa kysyttiin, minka paivittaista elaméaa helpottavan kestdvan kehityksen (esim.
kierto- tai jakamistalouden) palvelun vastaajat haluaisivat tuoda alueelle sekd millaisena vastaajat haluaisivat
nahda Tiedepuiston 10 vuoden paasta.

Kestdvan kehityksen palveluihin liittyvissa toiveissa painottuivat yhteiskayttoiset kulkuneuvot seka kierratyk-
seen liittyvat palvelut (esim. vaatteiden ja tavaroiden kierratys- tai vaihtopisteet). Vastauksissa Tiedepuiston
tulevaisuutta koskevaan kysymykseen korostuivat lilkkkumiseen/liikenteeseen ja etenkin pyorailyn olosuhtei-
siin liittyvat toiveet, mika oli oletettavaa kyselyn paaasiallisen aiheen huomioiden. Naissa vastauksissa jopa
pyorapysakoinnin olosuhteita enemman korostui toive paremmista pyoravaylista. Pyorapysakoinnin olosuh-
teiden osalta toivottiin enemman runkolukittavia seka katettuja pyoéraparkkeja.
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Puhtaasti pyoradilyn olosuhteita kommentoivien vastausten ohella vastauksissa oli ndhtavissa pyorailyn ja au-
toilun vastakkainasettelua. Toisaalta monissa vastauksissa korostui pyorailyn kehittaminen nimenomaan au-
toilun kustannuksella. Toisaalta taas lahes yhtd moni toivoi nimenomaan autoilijoiden huomioon ottamista,
ennen kaikkea niukassa olevaa parkkitilaa.

Muut kehittamistoiveet, joita avoimissa vastauksissa tuotiin esiin, kohdistuivat laajempaan ravintolatarjon-
taan (esim. enemman kasvisruokaa ja mahdollisuutta syoda ulkoilmassa), ylipaataan laajempaan palvelutar-
jontaan (esim. erikoisliikkeita sekd elamaa alueelle myds iltaisin) ja viihtyisyyteen (etenkin lisda viheralueita).
Mainintoja saivat myds mm. yhteisollisyyden lisddntyminen, hiilineutraalisuus ja ilmastoystavalliset energia-
ratkaisut, paremmat joukkoliikenneyhteydet sekd monipuolisemmat tilat.

Kyselyn loppuun sai jattda vapaita kommentteja. Myos niissa korostuivat erityisesti pyorailyn ja pyora-
pysakoinnin olosuhteisiin yleisesti kohdistuvat toiveet. Toivottiin esimerkiksi lisda runkolukittavia ja laaduk-
kaita telineitd, katettuja pysakointipaikkoja sekd parempia kulkuyhteyksia pyorapysakaointipaikkoihin.

Joissain avoimissa kommenteissa myds kritisoitiin pyorapysakoinnin maksullisuutta. Useammassa kommen-
tissa viitattiin autopysakoinnin kalleuteen. Joistain kommenteista puolestaan nousi esiin huoli siita, ettd mak-
sullista pysakointia kehitetaan ilmaisen pysakoinnin kustannuksella. Muutamissa kommenteissa otettiin kan-
taa pyorapysakoinnin kehittdmista positiiviseen sdavyyn ja kommentoitiin pyordn pesua ja sahkopyoran la-
tausta toivottavina lisdapalveluina.

Johtopaatoksia

Kyselyn vastaajista 31 % ilmoitti olevansa kiinnostunut maksamaan pyorapysakoinnista. Lukua voidaan pitaa
melko korkeana, ottaen huomioon, ettd maksullinen pyordpysakointi on Turussa uusi konsepti. Oli odotetta-
vaa, ettd enemmistd pyorailijoista ei halua maksaa pysakoinnista. Laadukkaan ja turvallisen, lisdapalveluilla
varustetun pysakoinnin tarjoaminen sita haluaville on kuitenkin osalle pyorailijoista kiinnostava vaihtoehto.

Eniten vastaajia kiinnostaisi pysakdinti lukitussa sisatilassa kuten parkkihallissa lisdpalveluilla tai ilman tai toi-
saalta lukittava pyorakohtainen kaappi. Lisdpalveluista omatoiminen huolto ja py6éran pesu ovat kyselyn pe-
rusteella halutuimmat lisdpalvelut. Esimerkiksi pyorapysakoinnin kuukausimaksuun olisi vastaajista lahes 75
% valmis investoimaan 15 euroa ja toisaalta viidennes 20 euroa. Huomionarvoista on, ettd tyonantajatahoja
edustavista vastaajista (42 vastaajaa) 55 % kertoi olevansa valmis maksamaan kustantamaan maksullisen
pyorapysakoinnin tyontekijoilleen.

Oli oletettua, ettd maksullinen pyorapysakointi jakaa mielipiteitd. Tahan voi vaikuttaa esimerkiksi se, etta
Turussa ei vield vastaavaa palvelua ole ja konsepti on suhteellisen uusi Suomessakin. Maksulliseen pysakoin-
tiin liittyvaan kriittiseen suhtautumiseen saattaa liittya kokemus siita, etta ilmaisessa pysakdinnissa on viela
parantamisen varaa ja toisaalta kasitys, ettd maksullisella pyordapysakoinnilla on tarkoitus korvata maksu-
tonta pysakointia. Avoimissa vastauksissa nousi esiin tarve suuremmalle maaralle runkolukittavia telineita.
Huoli on hyva ottaa huomioon etenkin kokeilusta, mutta myoés muusta maksullisesta pyorapysakoinnista vies-
tittdessa. Viestinndssa on hyva korostaa, ettei maksullista ja turvallista pysakointia kehiteta laadukkaan ja
maksuttoman pysakoinnin kustannuksella.
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LIITE 3

Kysely maksullisesta pyorapysakoinnista Turun ammattikorkeakoulun opiskeli-
joille
Kyselyn toteutus

Kysely toteutettiin Webropol -palvelussa tammi-helmikuussa 2021. Kysely oli kohdennettu Turun ammatti-
korkeakoulun opiskelijoille ja sitda mainostettiin opiskelijoille esimerkiksi ammattikorkeakoulun intrassa Mes-
sissd, Instagramissa sekda muutamien Turun ammattikorkeakoulun opiskelijakunta TUO:n alaisten opiskelija-
jarjestojen kautta. Vastaajien kesken arvottiin 30 euron arvoinen S-ryhman lahjakortti. Vastaajien kokonais-
lukumaara oli 112. Kyseisena ajankohtana oli voimassa useita COVID-19 viruksen aiheuttamaan tautitilantee-
seen liittyvia rajoituksia, esimerkiksi valtakunnallinen etatyosuositus. Kyselyn saatetekstissa vastaajia ohjeis-
tettiin vastaamaan normaalitilanteen mukaan, mutta vallinnut tilanne on silti saattanut vaikuttaa joidenkin
vastaajien vastauksiin.

Opiskelijakysely toteutettiin alun perin samaan aikaan Tiedepuiston alueen tydntekijoille kohdistetun kyselyn
kanssa, syksylla 2020 osana Turun AMK:n projektipajatoimintaa. Tuolloin kyselya ei kuitenkaan markkinoitu
asianmukaisesti ja vastaajamaara jai muutamaan kymmeneen. Tasta syysta kysely toteutettiin uudelleen al-
kuvuodesta 2021. Taman analyysitekstin lopussa olevassa vertailussa aiempaan opiskelijakyselyyn viitataan
tahan syksylla 2020 toteutettuun kyselyyn.

Vastaajien taustatiedot

Enemmisto vastaajista oli naisia. Yli puolet oli alle 24-vuotiaita ja vain noin kymmenes oli yli 34-vuotiaita.
Kysely oli suunnattu opiskelijoille, joten vastaajien nuori ika oli odotettavissa.

Sukupuoli? Minka ikdinen olet?

Muu En halua sanoa

2% 3%

m alle 24
vuotta

8% 1% 0%

_ = 25-34
Mies vuotta
37 %
35-49

vuotta

Nainen
58 %

50-64
vuotta

n=112 n=112

Opiskelumatkat

Suurin osa vastaajista kulki lumettomana aikana opiskelumatkansa pyoralla paivittain, vahintaan kerran vii-
kossa pyoralla kulki 78 %. Talviolosuhteissa vahintadn kerran viikossa pyoraili 28 %. Pyoraily oli odotetusti
huomattavasti vahaisempaa talviolosuhteissa.
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Kuinka usein kuljet opiskelumatkasi pyoralla lumettomana
aikana?

7%

11% .. . . P .
m Paivittdin tai lahes paivittain

4% m 2-3krt viikossa

g —

10%

= Noin kerran viikossa
Kuukaisittain
62% . .
= Harvemmin kuin kerran kuukaudessa

= En koskaan

n=112
Kuinka usein kuljet opiskelumatkasi pyoralla, kun maassa on
lunta tai jaata?
21% m Pdivittdin tai lahes paivittain
m 2-3 krt viikossa
45% 5% = Noin kerran viikossa
e 0y Kuukausittain
8% = Harvemmin kuin kerran kuussa
® En koskaan
19%
n=112

Kavely oli suosituin kulkumuoto niilla, jotka eivat kulkeneet opiskelumatkoja pyoralla sekd lumettomana
aikana etta talviolosuhteissa. Talviolosuhteissa julkiset kulkuvalineet olivat hieman suositumpia kuin lumet-
tomana aikana. Lumettomana aikana muulla tavoin liikkkuneita oli kuusi, joista kolme vastasi kdyttavansa
sdhkopotkulautaa ja yksi moottoripyoraa. Yksi vastaaja vastasi kdyttavansa Foli-pyoraa ja yksi pyoraa (tama
yksi vastaaja oli varmaankin ymmartanyt kysymyksen vaarin). Talviolosuhteissa muulla tavoin vastanneita
oli kaksi, joista yksi kulki puolet matkasta kavellen ja puolet julkisilla ja yksi vastasi kulkevansa Foli-pyoralla
(kysymyksessa ei eritelty onko pydrd oma vai ei).
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n=112

Selkeasti suurimmalla osalla vastaajista opiskelumatka on alle 5 kilometria. Matka on suurimmalla osalla

Jos et kulje pyoralla, miten
yleensa kuljet opiskelumatkasi
lumettomana aikana?

70%
59%
60%
50%
40%
30%

20%

0
10% 5% I I
0% u

sopivan mittainen kuljettavaksi pyoralla.

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

n=112

Jos et kulje pyoralla, miten
yleensa kuljet opiskelumatkasi,
kun maassa on lunta tai jaata?

60% 56%
50%

40%

30% 24%

20%

10%
2%
0% -

Kuinka pitka on opiskelumatkasi?

4%
|
yli 15 km 10-15 km

1%

Keskustaan kulku

79%

1%
|
1-5 km alle 1 km

Hieman alle puolet vastaajista, 48 %, kulkivat keskustaan pyo6ralla noin kerran viikossa tai useammin lumet-
tomana aikana, talviolosuhteissa yhta usein keskustaan kulki vain 14 %. Yli puolet eivat koskaan kulkeneet
talviolosuhteissa pyoralla keskustaan.
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Kuinka usein kuljet Turun
keskustaan pyoralla
lumettomana aikana?

Paivittdin tai lahes
8% -
18% ? paivittain

= 2-3 krt viikossa
19%
= Noin kerran viikossa

Kuukausittain

17%

= Harvemmin kuin

21% kerran kuussa
17% = En koskaan
n=112
Pyoratyyppi

Lahes kaikilla vastaajista oli polkupyora. Suurin osa, 86 %, omisti peruspyodran, 4 %:lla oli sahkdpyora. Eri-
koispyoria oli 7 %, yhteensa 8 vastaaja, joista kolmella oli maastopyora ja kahdella hybridi (maasto- ja
maantiepyo6ran valimuoto), yhdella oli Cyclocross pyora ja yhdelld Fixed Gear pyora. Yksi vastaaja omisti

useita erityyppisia pyoria.

Kuinka usein kuljet Turun
keskustaan pyoralla, kun
maassa on lunta tai jaata?

o = Pdivittdin tai lahes
2% 4% paivittain

0,
8% = 2-3krt viikossa
' 11% = Noin kerran viikossa

Kuukaisittain

53%
= Harvemmin kuin
kerran kuukaudessa
22%
= En koskaan
n=112

Minkalainen polkupyora sinulla on?

3%

7%

86%

n=112

Pyoraturvallisuus

Yhteensa 45 %:lla vastaajista pyora on varastettu tai sille on tehty ilkivaltaa. Lisaksi merkittava osa, 35 %,

m Peruspyora
m Sdhkopyora
= Erikoispyora, millainen?

En omista pyoraa

pelkda, ettd pyora varastetaan. Turvallisemmalle pyorapysakoinnille voisi ndiden vastausten perusteella olla

tarvetta.
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Onko pyoraasi varastettu?

= On varastettu

= Ei ole, mutta pelkdan, etta
varastetaan

= Ei ole varastettu, mutta
pyoralleni on tehty

ilkivaltaa
Eiole

16%

35%

n=112

Melkein kaikki, 92 %, pelkasivat pyodravarkautta keskustan alueella, mutta suuri osa vastaajista pelkasivat
varkautta myos opiskelupaikalla, kaupan pihassa ja rautatie- tai linja-autoasemalla. Keskustan alue oli kui-
tenkin selkedsti vastaajien eniten pelkdaama alue.

Missa pelkaat, etta pyorasi varastetaan?

Kotipihassa I 47 %
Pyoravarastossa (esim. taloyhtion) I 23%
Opiskelupaikalla I 57%
Keskustan alueella I 92%
Kaupan pihassa I 53%
Rautatie- tai linja-autoasemalla NG 57%
Jossain muualla, missa? W 4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

n=112 (valittujen vaihtoehtojen maara 385)

Missa pelkaat eniten, etta pyorasi varastetaan?

Kotipihassa NN 13%
PyGravarastossa (esim. taloyhtion) I 5%
Opiskelupaikalla NEG— 10%
Keskustan alueella I  52%
Kaupan pihassa I 5%
Rautatie- tai linja-autoasemalla GGG 15%

Jossain muualla, missa? = 0%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

n=112

Suurin osa vastaajista ilmoitti turvallisemman pyorapysakoinnin kannustavan liikkkumaan enemman pyo-
ralla.
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Kannustaisiko turvallinen pyorapysakdinti liikkumaan enemman
pyoralla?

Kylld, paljonkin

Kylla, hieman

Ei juurikaan

Ei ollenkaan

I 33%

Y 4%

I 14%

I -

0%

10%

20%

Maksullinen pyorapysakdinti ja lisdpalvelut
Kysymykset maksullisuudesta sai ohittaa, jos ei ollut halukas maksamaan pyorapysakdinnista.

30%

40%

50% 60%

Vastaajien halukkuus jakautui melko tasaisesti tunti-, paiva-, kuukausi- ja vuosiveloituksen vaihtoehtoihin,
viikkoveloitukseen oli vdhemman kiinnostusta.

30%

25%
21%

20%

15%

10%

5%

0%

Vuosiveloitus

n=53

Millaisella veloituksella haluaisit maksaa pyorapysakoinnista?

25%

Kuukausiveloitus

6%

Viikkoveloitus

24%

Paivaveloitus

24%

Tuntiveloitus

Kyselyssa tiedusteltiin vastaajien maksuhalukkuutta annettujen hintojen kautta, kaikissa annetuissa vaihto-
ehdoissa halvin vaihtoehto oli suosituin, mutta kalliimpiin hintoihin |6ytyi enemman halukkuutta ajan kas-

vaessa.
Tunnista 84,45 % 11,11 % 0% 4,44 % n=45
Paivasta 60,87 % 30,43 % 4,35% 4,35 % n=46




Viikosta 54,35 % 30,43 % 10,87 % 4,35 % n=46

Kuukaudesta 48,89 % 31,11 % 8,89 % 11,11 % n=45
Vuodesta 50 % 24 % 12% 14 % n=50

Noin kolmannes, 35 %, eivat kdyttaisi koskaan maksullista pyéraparkkia, mutta samoin noin kolmannes, 32
%, vastasivat kdyttavansa parkkia lahes viikoittain tai useammin.

Kuinka usein kayttaisit suojattua ja turvallista, maksullista
pyoraparkkia?

Paivittain tai Idhes paivittdin [ INNINININININININEN 11%
Viikoittain tai lahes viikoittain N 1%
Kuukausittain tai Idhes kuukausittain [ NG 15%
Harvemmin kuin kuukausittain [ A 13%
En koskaan I 35%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%
n=112

Selvasti eniten halua vastaajilta |6ytyi omatoimiselle huoltopisteelle. Sdilytyslokero, séhkdpyoran lataus-
mahdollisuus, pyoran pesupiste ja vesipiste kiinnostivat vastaajia melko tasaisesti.

Millaisia lisapalveluita haluaisit pyorasailytyksen yhteyteen?
(valitse max. 3 vaihtoehtoa)

Lukollinen sdilytyslokero tavaroille  m— —————— 339,
Sahkopyoran latausmahdollisuus T ——— ) 7%,
Omatoiminen huoltopiste (Paineilma, ketjurasva,... S — e (6%
Maksullinen huolto  n— 10%
Pyoran pesupiste nEEEEEEEE———————— )37
WC-tilat/suihku  So—————— 4%
Sahkopotkulaudan sailytysmahdollisuus — n————  13%
Vesipiste mEEEESSSSSSS—— ) 7%
Py6ran tai perdkdrryn vuokrausmahdollisuus = 4%
Vilipala-automaatti —— 9%
Joku muu, mikd? ® 1%
Lisdpalvelut eivat kiinnosta minua e 15%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

n=112 (valittujen vastausten lukumaara 287)
Kysymykset tiedepuistosta ja sen kehityksesta
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Kyselyssa tiedusteltiin millaisena vastaajat kokevat Tiedepuiston alueen kysymykselld “Millaisena koet tie-
depuiston?” numeroarvioinnilla (1=ei ollenkaan/5=erittdin paljon).

Kestavasti kasvavana  SEQIINIS 44% 36% 6%
24/7/365 elavins | 28% 42% 16% 4%
Logistisesti vetovoimaisena [ EEEIININIES% 44% 31% 4%
Rohkeasti kokeilevana  [ISEIINIG% 55% 26% 6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Hl m2 m3 m4 m5
n=112

Lisdksi vastaajilta kysyttiin avoimena kysymyksena millaisen paivittaista elamaa helpottavan kestavan kehi-
tyksen palvelun (esim. kierto- ja jakamistalous) vastaajat haluaisivat tuoda Tiedepuiston alueelle ja millai-
sena vastaajat haluaisivat nahda Tiedepuiston 10 vuoden paasta.

Kestdvan kehityksen palvelujen osalta suosittuja toiveita olivat erilaiset vuokraus- ja kierratyspalvelut, li-
saksi sdhkoajoneuvoihin liittyville palveluille ja pyorailyn kehittdmiselle infrastruktuurin ja palvelujen osalta
16ytyi myos tukea. Ihmisten toiveet Tiedepuistolle kymmenen vuoden paasta painottuivat kestavalle kehi-
tykselle ja kiertotaloudelle, julkisen ja kevyen liikenteen kehittyminen oli my6s toiveena. Muutamat halusi-
vat kehityksen tapahtuvan autoilun kustannuksella, mutta autoilun ja kevyen liikenteen toivottiin myos toi-
mivan paremmin yhdessa. Viihtyisyytta haluttiin parannettavan esimerkiksi viheralueiden lisaamisella ja
alueelle haluttiin toimintaa myds tyo- ja opiskeluajan ulkopuolelle.

Pyorailyn osalta suosittu toive oli paremmat kulkuyhteydet, mutta erilaisia pyorailya tukevia palveluita
(huolto, vuokraus, sahkopyoran latauspisteet) ja pysdkoinnin parantamistakin haluttiin.

Johtopaatoksia ja vertailua Tiedepuiston alueen tyontekijéiden kyselyyn seka aiempaan opiskelijaky-
selyyn

Vastaajista 47 %:lla 16ytyi halua maksaa jollain veloitustavalla pyorapysakoinnista. Maksullinen pyora-
pysakadinti on Turussa uusi konsepti, joten luku on yllattavankin korkea. Tassa opiskelijoille suunnatussa ky-
selyssa luku oli viela korkeampi kuin TTK:lle tehdyssa, jossa vastaava luku oli 31 % (tosin TTK:n kyselyssa
luku saatiin erilaisen kysymyksen kautta). Useampi olisi valmis maksamaan suojatusta ja turvallisesta pyora-
parkista.

Suurin osa vastaajista halusi maksaa mahdollisimman vahan pysakdinnistd, mutta pidemmista ajoista oltiin
jo valmiita maksamaan enemman; tuntiveloituksesta pienimman annetun vaihtoehdon valitsi 84 % vastaa-
jista, mutta vuosiveloituksella pienimman annetun vaihtoehdon valitsi 50 % vastaajista. TTK:n kyselyssa vas-
taajat olivat valmiita maksamaan vahemman kuin opiskelijat, vaikka oletettavasti opiskelijoilta |16ytyy va-
hemman ylimaaraista rahaa kaytettavaksi tallaisiin palveluihin.

Huoltopiste oli lisdpalveluna halutuin, mutta muihinkin palveluihin, kuten sailytyslokeroon ja pesupistee-
seen loytyi kiinnostusta.

Aiemmassa opiskelijakyselyssa oli huomattavasti vahemman lumettomana aikana opiskelumatkan pyoraile-
vid vastaajia (paivittaisia 35 % ja ei koskaan pyorailevia 34 %, tassa kyselyssa vastaavasti 62 % ja 7 %),
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lumellisena aikana pyoréilevissa ei ollut merkittdvaa ero kyselyjen valilla. Aiemmassa kyselyssa oli vahem-
man vastaajia, joilta oli joskus varastettu pyora tai jotka pelkasivat varkautta ja myds vahemman vastaajia,
joita turvallinen pyorapysakaointi kannustaisi pyordilemaan enemman.

Aiemmassa kyselyssa vastaajat olivat valmiita maksamaan vahemman pysakoéinnistd, esimerkiksi vuosimak-
sukysymyksessa tassa kyselyssa 50 % valitsi halvimman vaihtoehdon, aiemmassa 66 %. Toisaalta vain 42 %
aiemmassa kyselyssa vastasi, etteivat haluaisi maksaa pyorapysakoinnistd, mutta tassa kyselyssa vastaava
luku oli 53 %. Tosin luku saatiin kyselyissa erilaisten kysymysten kautta.

Muissa kysymyksissa ei ollut suuria eroja.
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LIITE 4

Markkinakartoitus pyoratelineista ja muista pyorien sailytysratkaisuista

Tassa liitteessa esitellaan yleisia pyorapysakoinnin telineratkaisuja. Lukuun ottamatta muutamia niin sanot-
tuja alytelineita seka pyorakaappeja, on telinevalikoimassa keskitytty hankkeen pilottia silmalla pitden mah-
dollisuuksien mukaan malleihin, joiden kadytto sisatiloissa on mahdollista ja jotka ovat suhteellisen helposti
asennettavia. Osassa malleista on mainittu hinta, jos tieto on ollut saatavilla nettisivuilla. Osassa on hyédyn-
netty hinta-arvioita, jotka perustuvat Vahahiilinen liikkuminen liikennehubeissa -hankkeen Business Tampe-
reen osatoteutuksen Kaupin kampuksen pyorapysakdintisuunnitelman ja pyorailyn palveluverkkosuunnitel-
man arvioihin.

My6s maksullisessa pyordapysakoinnissa voidaan peruslahtokohtana pitaa sitd, ettd on suositeltavaa suosia
runkolukittavia telineitd, vaikka telineet olisivat turvallisessa sisatilassa. Samassa pysakointitilassa on hyva
olla kahta erilaista telinettd, joista toisen olisi hyva olla yksinkertainen kaariteline, joka mahdollistaa esimer-
kiksi erikoispyorien pysakdinnin.

Pyorapysakoinnin mitoituksesta loytyy ohjeita verkosta, esimerkiksi Helsingin kaupungin py6rapysakoinnin
suunnitteluohje (http://pyoraliikenne.fi/pyorapysakoinnin-suunnitteluohje/) sisdltdad hyvan perusohjeistuk-
sen mitoituksen suunnittelusta. Perussaanto yksittdisen pyoran viemasta tilasta on 2 m (pituus) x 0,6 m (le-
veys) x 1,20 m (korkeus). Varsinaisen tilan vaatimuksiin vaikuttavat lisdksi pyoratelineen malli, pysakoinnin
kulma (jos pysakoidaan pyorat vinosti) ja kasittelytila (suositus pyoran taakse 2 m). Vinoparkin hyvat puolet
ovat pienempi vaadittu tila pituussuunnassa (1,4 m) ja pyorien vélinen tila (50 cm), pyoran sarvet eivat myos-
kaan vinoparkissa sotkeudu niin helposti toisiinsa.

RENGASTELINEET
Vaakamallinen rengasteline

Perinteinen telinevaihtoehto on edullinen ja helposti siirrettdava. Rengastelineissa ei kuitenkaan yleensa ole
runkolukitusmahdollisuutta, ja niiden antama tuki etupyorélle on heikko. Teline ei my6skaan huomioi erilai-
sia rengasleveyksia. Usein rengastelineiden py6rapaikat ovat niin ldhella toisiaan, etta jokainen paikka voi-
daan hyddyntaa vain, jos pyorid pysakoiddaan kahdesta suunnasta. Rengasteline ei ole suositeltava malli enaa
tana paivana ja jos telinemallia kdytetdaan, on vaihtoehtona oltava myos muita telinevaihtoehtoja. Telineen
hinta-arvio on noin 20 €/paikka + alv. Vaakamallisessa rengastelineessa on joskus mahdollista pysako6ida pyo-
rid ikdan kuin kahteen kerrokseen, jolloin pydrat mahtuvat vierekkain hieman paremmin. Tallainen malli on
esimerkiksi Falco Ideal 2.0 (maahantuojana Elpac). Hintatietoja ei netissd suoraan saatavilla. Kuva oikealla
alla. Vasemmalla kuva perusmallisesta rengastelineesta.
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Pystymallinen rengasteline

Pystymallinen rengasteline pitdad pyorat siistissa jarjestyksessa ja on parempi pyoralle kuin vaakamallinen
teline antaen paremman tuen etupyodralle. Telineessa ei kuitenkaan yleensa ole runkolukitusmahdollisuutta
eika se sovellu valttamatta kaikenlaisille pyorille tai renkaille. Seka pysty-, etta vaakamallisten telineiden on-
gelma on usein myos se, etta telinepaikat on mitoitettu liian tiheasti ja pyorat kolhivat toisiaan. Suosittu malli
on esimerkiksi Lehtovuoren Treo (seindan kiinnitettava 10-paikkainen versio 376,00 € + alv), kuva alla vasem-
malla. Myos esim. ALuShelilta saatavissa téllainen pystymalli, CR-Pyorateline: http://alushel.fi/project/cr/.
Hintatietoja ei ole suoraan saatavilla nettisivuilla, kuva oikealla alla.

RUNKOLUKITTAVAT TELINEET
Parsiteline

Parsiteline tarjoaa hyvan runkolukitusmahdollisuuden ja tuen etupyoralle. Malli on suhteellisen yleinen uu-
sissa pyoratelineissa ja se on helppo ja nopea asentaa. Vaakaputkien valin olisi oltava vahintaan 80 cm, jotta
pysakointi putkien molemmin puolin onnistuu. Hinta-arvio asennusta noin 130 €/py6rapaikka + alv (seina-
kiinnitys).

Esimerkiksi Cyklos Delta (kuva alla vasemmalla) on Suomessakin melko yleinen parsiteline, joka on saatavana
myos seindan kiinnitettavana. Lisatietoa: https://www.cyklos.se/fi/produkt/delta-pyorateline-runkolukitus-

teline/

Myds AluShelilta on saatavilla parsiteline (CRL-Pydrételine, kuva ylld oikealla), joka tosin ilmeisesti vaatisi
upotuksen maahan, eika sopine siten sisatilaan. Lisatietoa: http://alushel.fi/project/crl-pyorateline-uutuus/

PyOranoja

Pyora mahdollistaa tukevan runkolukituksen, muttei tue etupyodrda kovin hyvin. Teline on modulaarinen,
helppo asentaa ja se sopii hyvin sisatiloihin. Hinta-arvio ilman asennusta on 100 €/pyorapaikka.
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Esimerksi Ovella valmistaa Py6raNoja PN-2-mallia (kuva alla). Hintatietoja ei ole suoraan saatavilla nettisi-
vuilta. Lisatietoa: https://ovella.fi/séilytysratkaisut-sisatiloihin.html

Kaariteline

Yksinkertainen ja monikayttéinen malli, joka mahdollistaa monenlaisten pyorien lukitsemisen. Kaariteli-
neestd on olemassa seka kapeita etta leveita versioita, mutta pitkaaikaiseen pysakointiin sopii parhaiten le-
ved versio (kaaren leveysyli 50 cm), joka tukee isompia pyoria riittavasti. Kaarijaon ollessa vahintdan 80 cm,
onnistuu pyorien pysakéinti molemmin puolin kaarta.

Esimerkiksi PedalSlot myy erimallisia kaaritelineita (Arc, Bar, HAKA, Fence) jotka sopivat myos sisatiloihin.
Telineiden hinnat ovat noin 41-73 €/paikka sisdltdaen alvin. Lisatietoa: http://fi.pedalslot.com/pysakointi/

Myds AluShelilla on valikoimassa erilaisia kaaritelineitd, osittain samoja kuin PedalSlotilla. Esimerkiksi AluShel
STAND-malli on vapaasti seisova, joten se sopii my0s sisatiloihin (kuva alla). Lisatietoa: http://alushel.fi/tuot-
teet/#pyoratelineet

My®os esim. Valpastin Sixpack sopii myos sisatiloihin (kuva alla vasemmalla). Hintatietoa ei ole suoraan saata-
villa nettisivuilta. Lisdtietoa: https://valpastin.fi/pyorapysakointi/pyoratelineet/

Suomalaisen Elpacin kautta on saatavilla myds esim. FALCO:N Toaster-teline, joka on niin ikaan siirrettava
kaariteline. Hintatietoja ei suoraan ole saatavilla netissd. Kuva alla oikealla. Lisatietoa: https://kalus-
teet.elpac.fi/falco-toaster-kaaritelineet/#ESITE#
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Poljinteline

Poljintelineessa pyora tuetaan polkimesta, jolloin tuki kohdistuu py6éran tukevimpaan osaan, keskelle. Teline
antaa hyvan tuen pyoralle oikein kaytettyna ja mahdollistaa myds runkolukituksen, mutta ei sovi kaikille pyo-
ramalleille. Osa ihmisista kokee telineen vaikeaksi kayttaa ja telinetta saatetaan helposti kdyttaa “vaarin” eli
hyodyntamatta poljintuentaa. Teline toiminee parhaiten sellaisessa tapauksessa, jossa kayttajat pysyvat sa-
moina. Vierekkaisten telineiden vilin on oltava vahintdan 60—65 cm. Hinta-arvio 85 €/paikka.

Esimerkiksi PedalSlot valmistaa poljintelineitd (Remus-malli, kuva alla). Lisatietoa: http://fi.pedalslot.com/py-

sakointi/remus/

PYSTYTELINEET

Seindkoukut soveltuvat sellaisten pyorien sadilytykseen, joita pidetddn pysakoityind kauan. Niiden kayttoa
kannattaa harkita, koska niiden kaytto vaatii fyysista voimaa. Ainakin Elpac, Cyklos ja Ovella tarjoavat pysty-
pysakdintiin sopivia ratkaisuja.
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KAKSIKERROSTELINEET

Kaksikerrostelineet saastavat tilaa, mutta jotkut kokevat ne hankaliksi kayttaa. Sisatilan huonekorkeus on
oltava kaksikerrostelineita kaytettaessa vahintadn 2,75 m. Telineita suositellaan kaytettavan Iahinna ahtaissa
ja paljon sailytystilaa vaativissa paikoissa. Niitd ei myoskdan suositella kaytettavaksi ainoana tarjolla olevana
telineena. Suomessa kaksikerrostelineita on kaytdssa mm. Triplan pyordhotellissa ja Tikkurilan sekd Kalasa-
taman lukituissa pysakointitiloissa.

Telineita toimittavat esim. Cyklos sekd Velovia (maahantuo Velopan telineitd) ja Elpac (maahantuo Falcon
telineitd) ja Ovella.

TELINEET TILAPAISKAYTTOON (ESIM. TAPAHTUMIIN)
Cyclehoop parkkiruututeline

Etenkin tilapdiseen kayttoon sopiva teline, joka havainnollistaa, miten monta pyordad mahtuu yhteen parkki-
ruutuun. Valpastin Oy:n kautta voi vuokrata telineen esim. tapahtuman ajaksi. Lisatietoja: https://valpas-
tin.fi/pyorapysakointi/pyoratelineet/
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Cyklos ZETA

Siirrettdva ja pinottava teline, joka ei mahdollista runkolukitusta, mutta on rengastelineeksi tukevan oloinen
ja voisi sopia tapahtumakayttéon. Hintatietoja ei ole suoraan saatavilla netistd. Lisatietoa:
https://www.cyklos.se/fi/produkt/siirrettava-pyorateline-zeta/#cta-product-details

ALYTELINEET JA SAHKOPYORAN LATAUKSEN MAHDOLLISTAVAT TELINEET
Bikeep

Bikeepin runkolukittavat telineet toimivat sahkdlla ja telineet voidaan lukita esim. mobiilisovelluksella tai ne
voidaan integroida vaikkapa paikallisen joukkoliikenteen korttiin. Teline on helposti siirrettava ja se on mah-
dollista saada myds aurinkopaneelein varustettuna, jolloin lukitus ei valttamatta vaadi muuta sdahkoévirtaa.
Suomessa Bikeep-telineitd on kaytdssa maksuttomina ja joukkoliikenteen matkakortilla toimivina ainakin
Lahdessa.

Lisatietoa: https://bikeep.com/

Velopan Taverna-teline

Velopan telineen pydrapaikat ovat runkolukittavia ja sindnsa teline ei ole varsinainen ”alyteline”. Telineessa
on kuitenkin sahkopyoran latausmahdollisuus kaikilla pydrapaikoilla. Telineen seinia voi hyddyntaa mainos-
tilana.

Lisatietoa: https://www.velopa.com/products/bicycle-parking/bicycle-racks-and-stands/taverna-bicycle-
rack-with-charging-point/
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PYORAKAAPIT

Pyordakaapit sopivat parhaiten lisdapalveluksi muunlaisen pyorapysakoinnin yhteyteen paikkoihin, joissa
kdyttd on runsasta. Lukittu kaappi on turvallinen, joten siind mielessa se sopii hyvin maksulliseen pysakoéin-
tiin. Toisaalta kaapit ovat suhteellisen kalliita ja vievat paljon tilaa kapasiteettiinsa ndhden. Kaappi voi olla
lapindkymaton tai “verkkomallinen”; jalkimmaisia on tulossa kayttdon maksuttomina, mutta matkakortilla
kadytettdvina Helsingin Vuosaaren metroasemalle. Lapindkymattomia on talla hetkellda Suomessa kaytossa ai-
nakin Kangasalla yksi kappale maksuttomana, osana Canemure-hanketta.

Alla on lueteltuna muutamia valmistajia ja/tai maahantuojia, joiden kautta kaappeja mahdollista tilata Suo-
meen. Pyordakaappeja valmistavat maailmalla myds ainakin CycleSafe ja Velo-Boxx.

Lehtovuori

Lehtovuoren pyordkaappi on tuore tuote, jota ei vield [6ydy nettisivuilta, mutta jota on maksuttomana pilo-
toitu Kangasalla. Tuotteeseen on mahdollista saada sdhkoélukitus, mutta pilottikohteessa lukitus toimii perin-
teisellad avaimella.

Elpac

Elpacin valikoimaan kuuluvat pyorakaapit ovat hollantilaisen Falcon tuotteita, joita Elpac maahantuo.
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Falco Pod -pyodrdkaappi

Terasrakenteinen 3-5 pyoralle sopiva pyorakaappi, jonka pdatyseinat ovat lapinakyvat. Mallin voi halutessa
varustaa myos runkolukitus- seka sahkoépyoranlatausmahdollisuudella. Kaapin mukana tulee 6 kpl avaimia.

Lisatietoa: https://kalusteet.elpac.fi/falco-pod-pyorakaappi/

Falco Q Pyérakaappi

Suljettu pyorakaappi, jota voidaan raataloida ja valmistaa esimerkiksi kaksi- tai yksipuolisena. Etuseinat on
valmistettu terdsreikalevysta ja kaapin valiseinissa kdytetaan materiaalina verkkoa. Lukitusmahdollisuuksista
ei l6ydy tuotteen nettisivuilta selkedsd tietoa. Lisatietoa: https://kalusteet.elpac.fi/falco-g-pyora-

kaappi/H#ESITE#

Falco Safe Pyorakaappi

Pyorakaappi, joita on mahdollista asentaa riveiksi haluamallaan tavalla. Lukitus toimii esimerkiksi riippulu-
kolla tai kolikkojarjestelmalla. Lisatietoa: https://www.falco.fi/tuotteet/polkupydrien-pysakointi/pyoréikaa-
pit/%EF%BB%BFfalcosafe-cycle-locker.html
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Bikeep

Bikeep valmistaa "alykkaita” pyoratelineita seka kaappeja. Bikeepin pyordkaapit ovat modulaarisia eli niista
voi koota erilaisia kokonaisuuksia. Kaapin lukitus tai avaus on mahdollista toteuttaa myos esim. mobiilisovel-
luksen tai RFID-kortin (tai muun vastaavan tagi-systeemin) avulla. Kaapeissa on sdhképy6ran latausmahdol-
lisuus ja sahkolukituksessa on mahdollista hyddyntaa aurinkovoimaa. Bikeepin tuotteita on mahdollista hank-
kia myos Lehtovuoren kautta. Lisatietoa: https://bikeep.com/bike-lockers/

§72mm

b W e

900mm

Klaver Cykelparkering

Ruotsalainen toimija, joka valmistaa muun muassa kaksikerrostelineiden ja huoltopisteiden lisaksi pyora-
kaappeja. Kaapit on mahdollista saada myos sahkopyodradn latausmahdollisuudella. Oletuksena on perintei-
nen, mekaaninen lukko, mutta ovet voidaan valmistella myos siten, ettd oman sahkoisen lukituksen asenta-
minen on mahdollista. Lisatietoja: https://klavercykelparkering.se/produkter/cykelboxen/
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HUOLTOPISTEET JA LATAUSKAAPISTOT
Bikeep

Huoltopisteen perustydkalut: Deluxe Public Work Stand toolset, Phillips & standard screwdrivers, Steel core
tire levers (2), Headset/pedal wrench, 8/10mm cone wrench, 9/11mm cone wrench, Torx T-25, Hex key set.
Tyokalut on kiinnitetty vaijereihin. Pyérapumppu ja rengaskiila eivat oletuksena kuulu varusteisiin, mutta
ovat mahdollista saada lisdvarusteina. Lisatietoa: https://bikeep.com/bicycle-infrastructure/

VelopA

Velopan tuotteita maahantuo Velovia. Velopan huoltopiste Velopump RepAir service station sisaltaa perus-
tyokalut mm. renkaiden paikkaamiseen seka jarrujen ja vaihteiden sdatamiseen. Huoltotyokalut on kiinni-
tetty ruostumattomasta terdksestd valmistetuilla kaapeleilla. Huoltopisteessa itsessdan ei ole pumppua,
mutta se on saatavana erikseen (Velopump Air bicycle pump).

Lisatietoa: https://www.velopa.com/products/bicycle-parking/service-products/velopump-repair-service-
station/, https://www.velopa.com/products/bicycle-parking/service-products/velopump-air-bicycle-pump/
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Cyklos
Cykloksella on saatavissa erikseen seka huoltopiste ettd pumppu.

=  Pumppu on saatavana sekd automaattisena ettd manuaalisena. Automaattinen pumppu toimii nap-
pia painamalla ja siind on LED-valaistus. Manuaalinen pumppu toimii jalkapolkimella. Pumppu on
suojattu ilkivallalta vahvistamalla letku terdkselld ja pumpun tukevalla rakenteella. Pumpun suukap-
pale on monikdyttoinen ja sopii kaikkiin venttiilityyppeihin.

= Huoltopisteessa on kaksi monikayttotyokalua, kiintoavain ja kuusiokoloavain, joissa on yhdeksan eri
kayttovaihtoehtoa. Huoltopiste sisaltdd myos pumpun. Tydkalut on kiinnitetty vaijereihin. Huoltopis-
teessa voi kannatella pyoraa kahdella eri korkeudella. Lisdvarusteena on mahdollista saada LED-va-
laistus.

= Kiinnitys valumoduulilla tai lydntiankkureilla.
= Cykloksen huoltopisteitda on maksuttomina Helsingissa (17 kpl)

Lisatietoa:https://www.cyklos.se/fi/produkt/julkinen-pyoranhuoltopiste-care4bikes/,
https://www.cyklos.se/fi/produkt/julkinen-pyoranpumppu-wave-air/

™
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Falco

Falcon tuotteita maahantuo Elpac. Falcon huoltopiste FalcoFix 2.0 on yhdistetty huoltopiste ja ilmapumppu.
Huoltopiste on suunniteltu ulkokdyttoon. Pyoran saa ripustettua satulaputkesta. Nettisivulta ei suoraan kay
ilmi, mita huoltotoimenpiteita pisteella voi tehda.

Lisatietoa:https://www.falco.fi/tuotteet/polkupyorien-pysdkdinti/polkupydrien-huolto/falcofix-2.0-polku-
pyoran-korjauspiste-ilmapumppu.html
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LATAUSKAAPISTOT

Suomalainen Latauspolku valmistaa palosuojattuja séhkopyoran akun latauskaappeja: https://www.lataus-
polku.fi/

Ruotsissa kaapistoja valmistaa esimerkiksi Klaver, joiden isommassa mallissa voi sdilyttda myos esim. pyorai-
lykyparaa. Lisatietoa: https://klavercykelparkering.se/produkter/laddskap-elcykelbatteri/

Suomalainen Punta valmistaa erilaisia lokeroita, joita voi mahdollisesti hyddyntad myds sahkopyorien akku-
jen sdilytykseen ja lataukseen. Lisatietoa: https://www.punta.fi/
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LIITE 5.
Epaviralliset pyorapysakit
Suurimmat epaviralliset pyorapysakit

Alla olevissa kartoissa on havainnollistettu tarkemmin suurimpien pyérakasaumien kokoa ja sijaintia.
v 4 ,'l

Pddkirjasto

o Paaquasto y

Paakirjaston edusta. Suurimmillaan noin 40 pydran kasaumia. Lisdksi pienempia
5-15 pyoran kasaumia.

Vihdtori
Vuonna 2020 yksi suuri kasauma, jossa enimmilldan 45 pyoraa. Vuonna 2021
useita pienempia kasaumia.

PharmaCityn ympdiristo
Suurimmat kasaumat ldhes 40 pyo6raa, lisdksi paljon pienempia epavirallisia
parkkeja

e 2T VAR 1 o . .
Hansakorttelin ja Kauppatorin ympdristo

Lut in 7o
herin .?’: . ‘),‘5.‘.%

K Alueella lukuisia pienempia py6rakasaumia. Suurimmat
Betel-KOnsemwre /’% [ au ' yksittdiset kasaumat Eerikinkadun ja Aurakadun risteyk-
<2 tori
0 allln 633 Hansa sess3 (30 pyoraa).
‘; - "-.\ o
« \c_;\b Ortteh P
> AP
B\ e
- % ® .~ Rauppa-Q
2 ha .

60



Vuosien 2020 ja 2021 valisia eroja

varainKoT keflis ’{ S i% Kerttulin lukio
uin | N ‘??P Uudenmaantien, Sirkkalankadun ja Pyhan Kerttulin

N lukio % ;@™ <~
G 5 N0 P ¢ oikopolun risteyksissa oli vuonna 2020, 23. paiva
A ? S

(&)
b %\(\Péivékoﬁ% .@\\1\ <, syyskuuta 10 py6raa ja 30. paiva syyskuuta 87 pyo-
O2 Ammati . Koulu G, S % ra.
Qo instiuuti e B o
d X N ) @ Vuonna 2021 alueelta ei ollut havaittu pysakdoityja

)

1 .a\:z pyoria.
Pyorat oli luultavasti pysakoity alueelle lahella sijait-
\{,‘2&) sevan Kerttulin lukion takia. Alueella on my6s ennen
.-LQ. .&r&’b{\ ' toiminut Turun ammatti-instituutti, jonka toiminta

\i\\){? kuitenkin siirrettiin Ruiskadulle vuoden 2020 elo-
kuussa, eli ennen havaintojen tekohetkea.

Puutori

Puutorilla ja sen ymparistdssa oli vuoden 2021 havainnoissa yli kaksi kertaa
enemman pyorid (50 pyoraa), kuin vuonna 2020 (24 py6rad). Myos pyodrien
sijainti on muuttunut toiselle puolen toria.

Yliopistonkatu — Brahenkatu
f VYliopistonkadun ja Brahenkadun risteyksessd oli vuoden 2021 selvityksessa
N yhteensa 29 pyoraa, kun vuonna 2020 niita ei ollut raportoitu ollenkaan.
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o rkkoti ‘- BEleptroCityd'

30 .
2@ Tahkonkuja

(’B@Q Vuonna 2021 Kupittaalla, Tahkonkujan ja sen lahei-

10City i
SN ° ICF-
r;*:" Pharma':a VJ%klt &Qt‘y'/ syydessa oli huomattava méaara (80) pyoria, joita ei
\:&0 & Clty&d a:gcl- o(qfq? nay vuoden 2020 tiedoissa. Pysakkien laheisyydessa
AV Cpe&x@ i n’t‘!'na I- Z on Kupittaan puisto, urheiluhalli, sekd Turun ammat-
\ "f@o# OﬂS Huutli N\ tikorkeakoulun toimipisteita.
© N S
. @I . ; = 1.3 & Vv
~Seikkaily- % O Sor 28 " 7~
puisto W //)"22? >
Urheiluhalt, Ui
; Pyhén & y | ‘3’@(95’. ’
sto Eﬁgnkln Pesapallostadion 2% .Fl
taan € 6}2,
anki
/ Vanha Suurtori
y Vuoden 2020 selvityksessa Turun Vanhalla Suurtorilla oli pysakaoi-

tyna yhteensa 45 pyorda. Vuonna 2021 pyoria oli ainoastaan 10.

ﬁ V 4 - ’s
Parkin kenttd
Parkin kentan laheisyydessa oli vuoden 2020 selvityksessa 17 py6-

5 { aa, j 2021 51 pyoraa
Verkateh ta 3‘ raa, ja vuonna .

Muut
Vuoden 2021 projektipajalaiset huomioivat Turun yliopiston laheisyydessa sijaitsevat epaviralliset pyorapar-
kit vuoden 2021 selvityksessa, joita ei sielld ollut vuonna 2020.

My0s muita eroavaisuuksia oli huomattavissa, kuten vuoden 2021 pyorat Topeliuksen koulujen laheisyy-
dess3, joita ei ollut vuoden 2020 selvityksessa. Tai esimerkiksi Forum Marinumin ldheisyyteen pysakoidyt
pyorat myos vuonna 2021 joita ei siella ollut vuonna 2020.
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